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Mutluluk

1 Temmuz 2008’de, www.e-otodergi.com bir ilki gercekles-
tirdi. Turkiye’nin ilk lcretsiz pdf otomobil dergisi yayinlanmaya
bagladi. Site ilk 20 gtin, hem bir otomobil haber portali hem de e-
otodergi’nin Ucretsiz indirilebildigi bir dagitim merkezi iglevi gér-
du. Haber portali bir yenilik degildi, ama pdf dergi, belirli bir bilgi
ve kultur seviyesinin lzerindekiler igin olay yaratacak bir yenilik-
ti. Oyle de oldu. Yayinin ilk gtintine kadar, sanki Coca-Cola’nin
formdltymlus gibi sakladigimiz, fikri haklari ve marka tescili i¢in
her tirli bagvuruyu yaptigimiz Ucretsiz pdf dergimiz acgiga c¢i-
kar cikmaz, ylzlerce tebrik telefonu ve e-mail’i aldik. Ama bir
de madalyonun éteki ylzu vardi tabii ki: www.e-otodergi.com’a
girip, haberleri okuyup, ana sayfanin orta yerindeki ticretsiz pdf
dergiyi gérmeyenler, gérip de ne oldugunu anlamayanlar, anla-
madiklari i¢in indirmeyenler vardi. Bu kisiler, siteyi begendikleri-
ni séyldyorlardi. Dergiyi sordugumuzda ise “Ne dergisi?” cevabi
aliyorduk.

iste bu nedenle, artik www.e-otodergi.com adresinde sadece
lcretsiz pdf dergimiz yayinlaniyor. Cok kisa bir stire sonra, bu si-
tenin yanina yeni bir web adresinde yayinlanacak olan otomobil
haber portali eklenecek. Béylece, iki farkli trtin sunan iki farkh
site araciligiyla, sadece belirli bir seviyenin tizerindekilere degil,
herkese hitap etmis olacagiz.Ama bu éngérmedigimiz durum-
dan 6tdru cok mutluyum. Nedeni ise su: Birgok insanin hayati-
nin kurtulmasini saglayan “Heimlich manevrasi’ni bulan duin-
yaca unlu fizik¢ci Hery Heimlich séyle demis: “Yaptiginiz
isi tim meslektaslariniz anhyorsa, yaratici degilsiniz
demektir’. Ne de glizel sGylemis.

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

Cok yakiyor

Son zamanlarda petrol fiyatlarinin yiikselmesi ara¢ sahip-
lerinin zaten pahaliya aldiklari yakitin daha da pahalilagma-
siha neden oluyor. Béyle bir durumda “otomobil kullanacak”
mantikli bir insanin davranisi ne olabilir? Otomobili parkta yatir-
ma secenegini eliyoruz. Cunki o zaman “otomobil kullanacak”
tanimina uymaz (Bazi kisiler de otomobil kullanan bir insan man-
tikli olamaz diye dustinebilir).

Gecilecek mesafeyi mimktn olan en az yakit tlketimiyle ta-
mamlamak ve ekonomik strls kurallarina uymak, bu durumda
yapilacak mantikli davranis olabilir. Yani gereksiz hizlanmalar-
dan, kontrolsliz gaza basmalardan, yakin takipten kaginmak
(fren yapma ihtiyaci doguracagi igin) gibi basit seyler, yakit tu-
ketimini azaltacagindan artan yakit maliyetlerinden yakinan in-
sanlarda gortilmesi beklenen bir davranis olarak 6ngdrdilebilir.
Ongériilebilir diyorum clinkii gézlemlerime gére trafikte gereksiz
hareketler yapan insan sayisinda bir azalma yok gibi.

Bakimlari yapilmis, lastik hava basinglari tam, gereksiz bagaj
yukiinden arindiriimis bir otomobilde daha az yakmak icin geriye
kalan en buytk faktér sag ayak faktéridur ve sag ayak da aslin-
da beyne bagl olarak calisan bir organdir. Yani kullanim tarzi,
ekonomik surtste kilit rol oynar. Aslinda bu yaziyr yazmamdaki
neden, cevremdeki birgcok insanin otomobillerinin ¢ok yaktigini
distinmesi. Yani her motor, teknolojisiyle alakal olarak kendi
muadillerine g6re az veya ¢ok yakabilir. Fakat bakimlari yapil-
mI$ ve arizasiz ayni marka ve model aragtan biri az, digeri cok
yakiyorsa, yakana degil yaktirana bakmak gerekir.

Tarlk Akagiin
tarik@e-otodergi.com
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Focus RS tanitiidi

Performans severlerin 6zlemle bek-
ledikleri Ford Focus RS, Londra Motor
Show’da tanitildi. Yeni RS, 300 HP gti¢
ureten 2.5 litrelik 5 silindirli turbo motora
ve 6nden ¢ekis sistemine sahip. Ford Av-
rupa Performans Otomobilleri Direktdru
Jost Capito ve ekibi tarafindan gelistirilen
otomobil, 2009 yilinin ilk aylarinda satisa
sunulacak. Capito, yeni RS’in, 1960’larin
sonlarina dogru Almanya’da baglayan ve
1970 yilinda Ford Escort RS 1600 mode-
liyle ivme kazanan RS efsanesini yeniden
canlandiracagini belirtiyor. Capito ayrica,
yeni Focus RS’i gelistirirken, her zamanki
gibi RS ruhu, performansi ve surts keyfi-
ne sadik kaldiklarini, ancak bu otomobilin
guinldk kullanima da uygun oldugunu séy-
lGyor.

Ford markasinin yeni 6n tasarimina
sahip olan Focus RS, sportif detaylarla
bezenmis. RS’e 6zel yeni 6n ve arka tam-
pon, 6n tampona entegre edilmig sis lam-
balari, sinyal lambalarina da ev sahipligi
yapan yeni tasarimh dis dikiz aynalari, 19
in¢’lik jantlar, arkada ¢ift egzoz cikigi gibi
ayrintilar RS’in performansini ortaya ko-
yuyor. ic mekanda ise; Recaro marka ézel
dizayn spor koltuklar, karbon gértintimli
malzemenin kullanildigi konsol, farkl vites
topuzu, spor direksiyon, yeni gésterge

paneli ve pedallar dikkat ¢ekiyor.

Otomobilin kalbini, 6 ileri manuel san-
zimanla kumanda edilen, 2.5 litrelik turbo
motor olugturuyor. 5 silindirli motor 300
HP gtice ve 410 Nm torka sahip. Onden
cekisli olmasiyla dikkat ¢ceken yeni Focus
RS’in, yeni diferansiyeliyle, direksiyon tep-
kilerinde eskisinden daha basarili oldugu
belirtiliyor. Yol tutus, surus keyfi ve per-
formans konularinda kompakt sinifin en
iddiali modellerinden biri olacagi simdiden
kesin olan yeni Ford Focus RS’in yollara
cikmasini merakla bekliyoruz.




670 HP’lik canavar

Kisa siire 6nce makyajlanan Merecedes
SL AMG, Black Series modeliyle tam bir

canavara déntsmus.

Standart bir SL her zaman igin ¢ok ézel
bir otomobildir. AMG kodlu SL’ler ise daha
6zeldir. Hele AMG takisina bir de Black
Series ibaresi eklendi mi iste orada durup
bir nefes almak gerekir. 612 HP’lik yeni
Mercedes SL 65 AMG’nin tanitinin tizerin-
den kisa bir zaman gegtikten sonra, Al-
man Uretici bu spor otomobilin daha guiglu
versiyonu olan 670 HP’lik SL 65 AMG
Black Series’i tanitti. AMG Performance
Studio’da hazirlanan SL 65 AMG Black
Series, standart bir AMG’ye gére daha
sigkin camurluklara sahip. Bunun diginda
arka spoyleri ve aerodinamik eklentilerle
sanki bir DTM yarig otomobili havasinda.
Karbon fiber kompozit gévde panelleri sa-
yesinde normal SL AMG’ler gére 250 kg
daha hafif karosere sahip otomobilin bog
agirhigi 1870 kg olarak aciklaniyor.

Mercedes SL 65 AMG Black Series’de
6.0 litrelik V12 motor bulunuyor. Cift turbo
beslemeli bu motor 5400 d/d’de 670 HP
guic uretirken, 1000 Nm’lik maksimum tork
da 2200-4200 d/d arahginda sunuluyor.
Otomobilin sogutma ve egzoz sistemle-
rinde standart SL 65 AMG’ye gére gelis-
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tirmeler yapilmis. Guicuinu 5 ileri otomatik
AMG Speedshift Plus sanzimanla arka
tekerleklere aktaran V12 motor, SL 65
AMG Black Series’i 3.8 saniyede 0’dan
100 km/s’ye cikartirken, maksimum 320
km/s hiz sagliyor (elektronik olarak sinir-
landiriimig). 0-200 km/s hizlanmaysa 11.0
saniye.

Onlerde 265/35 R19, arkalarda 325/30
R20 ebadinda Dunlop lastiklerle yere ba-
san otomobilin 6n iz agikligi 97 mm, arka
iz acikhgr 85 mm arttirlimis. Otomobilde -
farkll surlis karakterlerine cevap verebil-
mek icin sertlik ayarl stispansiyon sistemi B U RAYA I LAN

ve Ug farkli ayara sahip stabilite programi

VEREBILIRSINIZ

reklam@e-otodergi.com




Navara’ya yeni donanim

Tarziyla pick-up sinifinda farkli bir ko-
numda bulunan Navara’nin SE ve LE
versiyonlarina simdi “ New Edition ” adiy-
la yeni bir versiyon daha eklendi. New

Makyajli BMW 3 Serisi Eylil’de geliyor

BMW’nin E90 karoser kodlu gtincel 3 Serisi, makyajli yeni ytztyle Eylul

2008’den itibaren tilkemizde sa-
tisa sunulacak. Yeni 6n tampon
ve kaput tasarimiyla X5’i andiran
bir yliz ifadesine kavusan BMW
3 Serisi’nin ¢iktigi ilk glinden
itibaren eski Nissan’lari hatirlat-
tig1 gerekgesiyle otomobil basini
tarafindan elestirilen stop lamba-
lari da degistiriimis. Yeni ytzIu
BMW 3 Serisi modellerinin bas-
langic fiyati hentiz belli degil.

Qashqai’ye 1.5 dCi motor

Satisa sunuldugu gtinden bu yana
blyuk bir taleple kargilanan Nissan
Qashqai’deki secenek sayisi, yeni 1.5 dCi
modeliyle birlikte artti. Bu yeni secenekte,
106 HP gli¢ ve 2000 d/d’de 240 Nm tork
ureten 1.5 litrelik dizel motor bulunuyor.

6 ileri manuel sanzimanla kumanda edi-
len otomobil, Tekna Executive donanim
paketiyle satisa sunuldu. Bu pakette;
ABS, ESP, TCS, 6n, yan ve perde hava
yastiklari, deri déseme, 1sitmal 6n koltuk-
lar, cruise control, bluetooth, cift bélgeli
otomatik klima, katlanabilir yan aynalar
gibi donanim &zellikleri bulunuyor. 2007
yilinda, Euro NCAP’in simdiye kadarki

Tofas 40’inci yilini kutladi

Tofas, kurulusunun 40. Yili'n1 Tofas Bursa Anadolu Arabalari Miizesi’nde kutladi.
40’inc1 Y1l Kutlamasi’na Sanayi ve Ticaret Bakani Zafer Caglayan ile Ko¢ Holding ve
Tofas Y6netim Kurulu Baskani Mustafa V. Kog¢ da katildi. Ayrica “Vehbi Kog¢ ve Tofas
Sergisi” de, muzenin sinirlari iginde yer alan ve 2008 basinda restorasyonu Tofas tara-
findan tamamlanan tarihi Umur Bey Hamami’nda agild1.

Edition, daha ¢ok ticari dustintp, isinde
“ Ekonomik gli¢ ” arayanlara yénelik bir
arag. Dis g6riinimunu SE versiyonu ile
ayni olan New Edition’da 2.5 litrelik 144
HP glic ve 356 Nm tork Ureten turbodizel
tinite mevcut. 6 ileri manuel sanzimanla

en yuksek skorunu elde ederek gtivenli
bir ara¢ oldugunu kanitlayan Qashgai’nin
1.5 dCi motorunun sehirdigi tiiketimi, 100
km’de 5.0 litre olarak veriliyor. Otomobilin
fiyati ise 59.990 YTL.

glictinu arka tekerleklere aktaran bu mo-
tor Navara’yl 12.7 saniyede 0’dan 100
km/s’ye ¢ikartirken, maksimum 170 km/s
hiza ulastiriyor. 47.990 YTL’lik fiyata sa-
hip Navara New Edition’in standart dona-
niminda ABS, EBD, fren destek sistemi,
On ve yan hava yastiklari, aktif 6n koltuk
bagliklari, manuel klima, radyo cd calar,
elektrikli ve 1sitmali dig dikiz aynalari,
aliminyum alasim jantlar, dikiz aynalarina
adapte edilmis yan sinyaller ile yan basa-
maklar sunuluyor.

Micra 25 yasinda

Japon tretici Nissan, tgulincu jene-
rasyonunu urettigi Micra modelinin 25.
yasini kutluyor. Kullanicilarinin géztinde
bir moda ikonu haline gelen Nissan Micra
kompakt boyutlari, sehir hayatiyla 6zdes-
lesen yapisi ve siradigi gérinimd ile ra-
kiplerine g6re her zaman farklilik yaratan
bir otomobil olmayi basardi.




HABER www.e-otodergi.com
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Insignia

Opel, Insignia ile orta sinifta yeni bir
baslangi¢ yapiyor. Londra Otomobil
Fuarr’nda tanitilan Insignia’nin amaci sinif
liderligine oynamak. 4830 mm uzunlu-
guyla sinifinin en buytk otomobillerinden
olan Insignia, gériinim olarak kesinlikle
cok sportif. Liftback ve sedan olmak tizere
iki karoser seg¢enegi bulunan Insignia’da
Ozellikle 6n kapidaki girintinin arkaya
dogru akan cizgisi otomobile ayri bir hava
kazandirmis. Onden bakildigindaysa sim-
sek seklindeki marka ambleminin degistigi
ve tizerine Opel yazisinin naksedildigi
goruluyor. Insignia’da énden gekisin yani
sira 4x4 aktarmali versiyonlarda olacak.
Opel’in FlexRide mechatronic sasi sistemi
sayesinde otomobilin degigsken zemin ko-
sullarinda daha guivenli kullanim saglaya-
cagi ifade ediliyor. Insignia’nin en buyuk
yeniligi trafik isareti algilama sistemi. Bu
sistem sayesinde kameralar yol kenarin-
daki trafik isaretlerini algilayip uyariyor.
Benzinli motor ailesi 1.6 litre 115 HP, 1.8
litre 140 HP, 1.6 litre turbo 180 HP, 2.0
litre turbo 200 HP, 2.8 litre V6 turbo 260
HP secgeneklerinden olusurken; turbodizel
ailesinde 2.0 litre 110 HP, 130 HP ve 160
HP’lik versiyonlar bulunuyor.
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Kuga lansmaninda Focus CC siirprizi

Ford Kuga suirlis organizasyonuna katilan gazetecileri, yaklagik 50 km’lik stirtisten
sonra bir stirpriz bekliyordu: Ford Focus CC. Focus’un katlanan metal tavanli versiyo-
nu Focus CC’de gecenin sonunda sis perdesinin ardindan ¢ikarak yuzunu Turk otomo-
bil basinina géstermis oldu. Ford Focus CC, Trkiye’de 2 benzinli motor se¢cenegine
sahip.1.6 It Duratec 100 HP ve 2.0 It Duratec 145 HP. Ford Focus CC 1.6 It, 0-100 km/
s hizlanmasini 13.6 saniye’de
tamamlarken maksimum 182
km/s’ye ulagiyor. Fabrika
verilerine gére 100 km me-
safedeki ortalama tliketim-
se 7.1 1t/100 km. Otomatik
sanzimanh 2.0 It 145 HP’lik
secenekteyse bu degerler
sirastyla 11.8 sn, 198 km/s ve
8.3 It/100 km. Focus CC’nin
baslangic fiyati 33.750 Euro
olarak aciklandi.

—— Bridgestone’dan
kask termos

Bridgestone, yetkili satis noktalarindan
dort adet lastik alana, motorsporlarinda
kullanilan kask seklinde bir termos hediye
ediyor. Bridgestone’un Potenza, Turanza,
Adrenalin ve Dueler desenli performans
ve 4x4 lastiklerinde gecerli olan kam-
panya, 31 Agustos 2008 tarihine kadar
surecek. Termoslar bardaklariyla birlikte
hediye edilecek. Bridgestone’dan lastik
alanlar “Alo Yol Dostu” hizmetinden de
yararlanabiliyor.

Peugeot 308 de Ustlinu aciyor

Peugeot 308’in trtin gami genigliyor. Peugeot, katlanan metal tavanh 308 CC’nin
resmi fotograflarini kamuoyuyla paylasti.Yerini alacagi 307 CC’nin bagaj kismi biraz
kambur bir gértiniime sahipken, 308 CC bircok coupe cabrio karoserli otomobilin
aksine fazla sigkin olmayan bir bagaja sahip. Dolayisiyla géze daha akici geliyor.
Ekim’de Paris Motorshow’da gésterilecek 308 CC usttint 20 saniyede acabiliyor.
308 CC’nin ustu kapaliyken 403 It olan bagaji, tavan katlaninca 226 It’ye dustyor.

Dacia Sandero satista

Dacia’nin yeni modeli Sandero,
19.400 YTL’lik baglangi¢ fiyatiyla
Trkiye’'de satisa sunuldu. Sandero’da
ilk etapta Renault’'nun tanidik 1.4 1t 8
supaph 75 HP ve 1.6 It 8 supapli 90
HP’lik benzinli motor segcenekleri yer
ahyor. Uzunlugu 4020 mm, genisligi
1750 mm ve dingil mesafesi 2590 mm
olan Sandero, Logan’inda temelini
olusturan BO platformunda uretiliyor.
Sandero’nun bagaj hacmiyse 320 It.



Citroen C4’e 2009 makyaiji

C4, 2009 model yil icin makyajlandi. 26 Agustos’ta Moskova Otomobil Fuari’nda
g0sterilecek makyajli C4’tin 6n tamponu yenilenirken motor kaputu da hafifce siskin-
lestiriimis. Bunlarla birlikte ic mekanda da ufak tefek degisimler yapilmis. Makyajsiz
modellerde sadece direksiyon simidinin arkasindaki ktiglik ekranda devir saati bu-
lunurken, artik 6n konsolun ortasindaki seffaf ekranda da analog gértintimlu dijital
devir saati mevcut. Makyajli C4’lin dizel motor gami devam ederken, 1.6 16V 110
HP ve 2.0 It 143 HP’lik motorlar artik yok. Bunlarin yerine Peugeot trtin gaminda da
kullanilan 1.6 VTI 120 HP ve 1.6 THP 150 HP’lik motorlar kullanilacak.

Smart 10 yasinda

Bundan 10 yil 6nce Swatch ve Merce-
des ortakhgiyla kurulan Micro Compact
Car firmasinin bir meyvesi olarak ortaya
cikan smart citycoupe, bugtn fortwo adiy-
la 10. yas guintinu kutluyor. Daimler btin-
yesine geg¢en smart, ikinci nesil fortwo’yu
2007 yihnin ilk ¢ceyreginde tanitmisti.

Mazda’dan yeni konsept crossover

Mazda neredeyse her blytlik otomobil fuarinda yeni bir konsept tanitma gelenegini
Moskova Otomobil Fuari’nda da strdtrdyor. Japonca, “rlizgardan olugan girdap” an-
lamina gelen Kazamai, kompakt crossover sinifinda bir ara¢c. Kazamai’nin tasarimi,
aerodinamik boyutlardaki akigkanligi ifade eden Mazda’'nin Nagare tasarim dilinin
daha gelistiriimis hali. Tasarimindaki panel ¢izgileri, dogada gérsel aydinligi ¢cagristiran
riizgardan esinleniyor.

BMW 7 Serisi yeni jenerasyona kavusuyor

CS adli konsept otomobilden izler tagiyan yeni nesil 7 Serisi ézellikle saldirgan bu-
run tasarimiyla dikkat ¢ekiyor. Siskin burun yapisina sahip tasarim, yan ytizeylerdeki
icbtikey ve digblikey panellerle daha da farkhilagmis. ic mekana gecildigindeyse adeta
buyuk élcekli bir 3 Serisi ve 5 Se-
risi karigimi 6n konsol gordltyor.
Yeni 7 Serisi’nde eskiye gore
6nemli farklihklar bulunuyor. Daha
6nceki nesilde direksiyon kolo-
nunda olan vites kolu, artik orta
konsolda iDrive kumandasinin
yaninda. Orta konsoldaki diger bir
6nemli kumandaysa DDC-Dyna-
mic Driving Control adindaki “dina-
mik suirds kontrol” sistemi.
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EKLENEN IKILI

4X4 meraklilarinin uzun bir siireden beri bekledigi iki model olan Ford Kuga
ve Volkswagen Tiguan, bu ayki 6zel test sayfalari icin yan yana poz verdiler.



OZEL TEST www.e-otodergi.com

Alman uretici Volkswagen’i
kompakt SUV sinifinda
temsil etmeye baslayan

Tiguan; cazip fiyati,
kaliteli ve fonksiyonel ic
mekani, kic¢tk hacimli
ama performansli turbo
motoru ve sportif stirlis
Ozellikleriyle dikkat
cekiyor.

* Yazi: Emre Anamiir - # .
- Fotograflar: Gugkan Caglar
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OZEL TEST

Beklenen oldu. Tiguan yollara cikti.
Yaninizdan gegenlerin “Touareg’in klgugu
degil mi bu?” demelerine hazirlikl olun.
Touareg’den daha kiictik boyutlara sahip,
ama gerek surls gerekse ic mekan 6zel-
likleriyle ondan pek de asagi kalmayan
kardesi tanimaya baglayabiliriz artik.

“Neydi bunun adi?”

Tiguan daha tlkemizin yollarina yeni
cikti. Adi da halkimiz icin pek kolay degil
galiba. En azindan pek akilda kalmadigi
anlagiliyor. Guinku bu soru climlesini ara-
cin yanindan gecen bir¢ok kisiden duy-
dum. ismi bir kenara birakalim, Tiguan’in
cok ilgi cektigi, lstelik bembeyaz test
aracimizin caddelerde piril piril parladi-
g1 kesin. 4425 mm’lik uzunluk, Tiguan’i
kompakt SUV sinifina sokuyor. Aracin
genisligi 1810, yuksekligi 1685, dingil
mesafesi ise 2605 mm. Alcak yukleme
esigi sayesinde pratik bir kullanima sahip
bagajin hacmi ise 505 litre. Arka koltuk-
lar 6ne yatirilinca bu hacim 1510 litreye
cikiyor. Aracg arazi kullaniminda 18 de-
recelik yaklasma, 20 derecelik rampa ve
25 derecelik uzaklagsma acilarina sahip.

www.e-otodergi.com
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Bu degerler, Tiguan’i ancak hafif arazide
kullanabileceginizi gdsteriyor (Touareg
yaklasma 28, rampa 27 derece).

Fonksiyonellik ve kalite

VW Tiguan’in i¢ mekani, kaliteli mal-
zeme ve isciligin birlesiminden olusuyor.
Cift renkli konsol, elektrikli agilir-kapanir
perdeli cam tavan, ileri-geri kayan arka
koltuklar, ergonomik acidan kusursuz ku-
manda birimleri, sportif direksiyon, sayica
yeterli esya gbézu ve bardaklik, genis kapi
ici cepleri ve etkin ¢alisan cift yonlt oto-
matik klima, i¢ mekanda 6éne ¢ikan 6zellik-
ler. Tasarim acisindan Golf Plus’t andiran
kokpit, kullanilan malzemenin yumusak
yapisi sayesinde rakiplerinin 6ntine ge-
ciyor. ic mekanda neredeyse hig iscilik
hatasina rastlamamig olmamiz, bizim igin

alisiimigin diginda bir durum.

1.4 motor SUV’a hayat veriyor

1.4 litrelik, kdgulk hacimli bir motorun
1545 kg agirhgindaki bir SUV’a yeterli
performansi vermesi, eskiden pek de ina-
nilacak bir is degildi. VW Grubu’nun yeni
benzinli turbo gli¢ tnitesi 1.4 TSI, 150 HP
gtlic ve 240 Nm tork uretiyor. Aract 192
km/s’lik maksimum hiza ulagtiran moto-
run 0-100 km/s hizlanma performansi ise
9.6 saniye. Fabrika verisi olarak verilen
ortalama 7.0 I1t/100 km’lik benzin tliketimi
de makul seviyede. Motor, 6 ileri manuel
sanzimanla kumanda ediliyor. Birgok ar-
kadasim gibi, dogal olarak, “bir SUV’da
otomatik sanziman olmal” diyenlerin bir-
ka¢ ay beklemeleri gerek.

www.e-otodergi.com
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YAVRU TOUAREG DE
DIYEBILECEGIMIZ
TIGUAN, HAFIF ARAZIDE
SORUNSUZ ILERLIYOR
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Bekledigimize degmis

VW Tiguan, daha ilk ¢izimlerinin basina yansimasindan
bu yana merakla bekleniyordu. VW mudsterilerinin bu bek- ‘
leyislerinin degdigini dlstindyorum. Tiguan, tim 6zellikleri
toplu olarak dugtindldtiglnde artisi bol, eksisi ¢ok az bir
SUV. 33.500 Euro’luk fiyat, bu ézellikleri sunan bir arag
icin makul sayilabilir. Kaliteli, genig ve fonksiyonel bir i¢
mekana, sehir icinde sorun yaratmayacak kompakt boyut-
lara, performansli ve ayni zamanda cimri bir motora, bu-
ylk bagaja ve belki de her seyden énemlisi SUV prestijine
sahip olmak istiyorsaniz Tiguan size gdre.

- Volkswagen Tiguan 1.4 TS| 4Motion

Fabrika verileri

1Y/ [0) (o] S 1390 cc, turbo, benzinli
MaKS. QUG: ...vveeeeeeeieiiieeeeee e 150 HP @ 5800 d/d
Maks. tOrK: .....coeveeeiiiiiiiiiieeneeenn, 240 Nm @ 1750-4000 d/d
MaKS. NIZ: ..o 192 km/s
0-100 KIM/S: ..o, 9.6 sn
Boyutlar: ..., 4425/1810/1685 mm
BOS AGIMIK: e 1545 kg
Bagaj hacmi:......ccccoooi 505/1510 It
Tuketim (s.ici/s.digi/ort.): .......cceeennes 10.6/7.0/8.4 1t/100 km
Fiyat:......oooovovviiiininnns 33.500 Euro (26 Temmuz tarihinde)
Test verileri

O0-50 KM/S..oooeeeeieeeee 3.9 sn
0-80 KM/S. oo 7.6 sn
0-100 KM/S ...t 10.9 sn
0-120 KM/S ... 15.3 sn
60-100 km/s (4. / 5.VIt€S) evvveeeeeiiiiiiiieee e 8.3/12.0 sn
80-120 km/s (5. / B.VIt€S) .vvvveeeeeecciiiiiieeeenn 13.1/17.6 sn
100-0 KM/Seiiiiieiieiieee et e e e 40 m

Performans, kalite, ileri-geri giden arka koltuklar
@ 1.4 TSI'da hentiz otomatik vites yok

AGUSTOS 2008 17
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KUGA’DAN BAKILDIGINDA, TIGUAN
TANIDIK GORUNUMUYLE ADETA
KUCUK BIR TOUAREG

>
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I

TIGUAN’DAN BAKILDIGINDA, KUGA
FARKLI VE YENILIKCI TASARIMIYLA
DIKKAT CEKIYOR

> -
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Son dénemde SUV ve
crossover segmenti
adeta, otomotivin yeni

oyun alanlari oldu.

Ford’da crossover

segmentindeki oyuna

[ Kuga’yla giriyor.

L

Yazl: Tarik Akagiin=— - e
Fotograflar: Glrkan-Gaglar =+ =.: =

- - =
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Otomobil diinyasindaki genel egi-
limlere baktigimiz da, 6zellikle son on
yildir SUV’larin ve crossover denilen
melez tasarim unsurlarini barindiran
araclarin poplilerlestigi gériiliiyor. Bun-
da en buiytk etken havali ve gdsterigli bir
araca sahip olma istegi olsa da, insanlarin
dogaya az ¢ikmalarina ragmen, zor yol
sartlarinda diger otomobillere gére daha
rahat ilerleyebilecek bir araca sahip olma-
larinin yarattigi gtiven hissi bu araclarin
cazibelerini arttiriyor. Ayrica insanlar ben-
zer motorlu orta sinif bir sedan fiyatina,
daha havali gértinen bu tarz araglarina
sahip olabiliyorlar.

Ford, ABD pazarinda SUV ve crossover
konusunda oldukga tecrtibeli olsa da, Av-
rupa pazarinda 4x4 ve benzeri araglar ko-
nusunda eksikleri vardi. Simdi bu eksiklik
kompakt crossover Kuga’ya giderildi. Fo-
cus ve C-Max’in platformundan gelistirilen
Kuga dis tasarim olarak Ford’un son dé-
nemdeki tasarim dili olan Kinetik Dizayn’a
gore sekillendirilmis ve g6ze gercekten
guizel geliyor. Hatta 6yle ki kirmizi isikta
durdugumda yanima gelen motosikletli




polis cama tikladi. Ben herhalde evrak
soracak falan diye dtistintirken Kuga hak-
kinda sorular sordu. En son olarak da bu
araci bir Ttirk tasarlamig biliyor musun
diye sordu. Evet, bu dikkat ceken tasarim
Murat Gliler’in bir eseri...

Focus’tan buytik

Boyut olarak bakildiginda Kuga,
Focus’tan 6 mm daha uzun, 3 mm daha
genis ve 250 mm daha yuksek. Dingil
mesafesiyse 50 mm daha fazla. ic meka-
na gecildiginde kokpitin genel gizgisinin
C-Max’le buytk oranda benzer oldugunu
sOyleyebiliriz. Egya gzl acisindan yeter-
siz buldugumuz Kuga’nin 6n konsolunun
ust kisminda yumusak plastikten bir cep
var, fakat erismesi zor. Ayrica kimsenin
cep telefonu vb egyasini, siperligi olsa

bile 6n camin altindaki esya cebine koya-
cagina ihtimal vermiyoruz. Kuga’nin arka
koltuk yolculari icin de egya gdzu sikintisi
var. Elektrikli cihazlar icin 230V’lik priz
koymayi akil eden Ford tasarimcilari,
arka kapi iclerine cep koymayi unutmus-
lar. Gergi 6n koltuk arkalarinda cep var,
fakat arka kapl iclerinde de egya gézt
olmali. Bu arada arka diz mesafesi fazla
biylk olmasa da, yeterli.

Kuga tlkemize Titanium adl tek do-
nanim seviyesiyle geliyor ve Titanium X
adl opsiyonel bir paket daha sunuluyor.
ilk etapta sadece 2.0 litre TDCi motorlu
olarak sunulacak Kuga’nin yil sonuna
dogru otomatik sanzimanlisi da satiimaya
baslanacak. Kuga’da yer alan 2.0 TDCi,
bize Mondeo’dan tanidik. 136 HP gti¢ ve



320 Nm tork treten bu motor (overboost
ile 340 Nm) ilk ¢alistirma aninda biraz
gurdltdli. Neyse ki 1sininca ses azalhyor.
2.0 turbodizel bir motordan gtinimuzde
136 HP cikartmak fazla etkileyici olmasa
da, Kuga’yl zorlanmadan tasiyor, sadece
2000 d/d’nin altinda gaz tepkisi biraz za-

yif.

Basarili sliras dinamikleri

Haldex kavramali d6rt tekerlekten cekis
sistemine sahip Kuga, kalkis anindan iti-
baren gtictin ylizde 10’unu arka tekerlek-
lere ydnlendiriyor. Zemin ve yol durumuna
gore 6n ve arka tekerlekler arasindaki glic
aktarimi kendiliginden ytizde 50-50 olarak
ayarlanabiliyor. Hafif sert stispansiyonuy-
la asfalt yolda basarili stirtis 6zelliklerine
sahip Kuga, virajlarda siz zorlasaniz bile
son derece kontrollti ve yana yatmayarak
surlcustine guven veriyor. Sanki yluksek
karoserli bir crossover degil de, hatch-
back edasiyla viraj aliyor. Spor, konfor ve
normal olarak (g farkli tarz i¢in ayarlana-
bilen direksiyonun tepkisi ve hissi de bir
Ford gelenegi olarak ¢ok iyi. Yani Kuga'yi
virajli asfalt yolda kullanmak keyifli. Tabi
bu sertlik bozuk yollarda konforu olumsuz
etkilemekte. Eger Focus size sert geliyor-
sa, Kuga daha da sert gelecektir. Ustelik
bozuk yollarda duyulan citirtilar da kalite
hissini azaltmakta.

Ylksek oturma pozisyonuyla yolu ko-




OZEL TEST

layca takip edebildiginiz Kuga’'da arka ¢apraz gorus kisitli.
Bu durumun park manevralarinda yaratacagi sikinti stan-
dart park sensdrleriyle ¢ézulmdus.

Sonug olarak Kuga, hafif arazi ve sehir kosullarinda ba-
sariyla yol alabilecek bir ara¢. Sahip oldugu aktarma sis-
temi onu gevsek ve 1slak zeminlerde yetenekli kiliyor. Biz
vites degistirmekten rahatsizlik duymasak da, bu otomobi-
le gontl verenler en kisa zamanda otomatik sanzimanlisi-
ni (sonbahara kadar bekleyecekler) isteyeceklerdir.

Ford Kuga 2.0 TDCi

Fabrika verileri

Motor: ..o, 1997 cc, 4 silindirli, turbodizel
Maks. gUC: ... . 136 HP @ 4000 d/d
Maks. torK: ..o ...320 Nm @ 2000 d/d

Boyutlar: ...,
BOS AGIMIK e 1613 kg
............................................. 410/1405 It

© Tasarim, yol tutus, direksiyon
© Esya gozleri, tikirtilar, fiyat

-
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KUGA’NIN MODERN
TASARIMI PASTORAL
YASAMA DA UYUMLU
YERDEN YUKSEKLIGI
188 MM OLAN KUGA'NIN
YAKLASMA ACISI 21,
UZAKLASMA ACISI 25
DERECE
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Kabul etmek lazim. Kia, son dénem-
de yukseliste olsa da imaj olarak halen
Avrupali rakiplerinin gerisinde. Koreli
markanin tilkemizde SUV segmentinde
Sorento ve A segmenti olarak da bilinen
mini sinifta Picanto ile lider olmasi da bu
alglyi degistirmeye yeterli degil. Bunun
farkinda olan Kia, cee’d ile yeni bir sayfa
acmak istiyor. Zaten Kia’da bu otomobille
algiyi yiikseltmek icin otomobilin Avrupall
6zelliklerini vurguluyor. Ulkemize yaklasik
bir yil gecikmeli olarak gelen cee’d, Avru-

pali tiiketicilerin begeni ve beklentileri g6z
ontinde tutularak Almanya’da tasarlanmis.
Uretimi de Avrupa’da Slovakya’'nin Zilina
kentindeki tesislerde yapiliyor.

Hyundai i30 ile platform kardesi olan
cee’d, tasarim olarak kendine bir daha
baktiracak kadar dikkat ¢ekici olmasa da,
uyumlu hatlara sahip. ic mekansa kalite
hissi yénlinden son derece iyi. Yumusak
dokunuslu plastikten uretilmis én konsol
hem kardesi i30’dan daha iyi bir his bira-
kiyor. Kokpitin genel ¢izgisi i30’la benzer
olsa da kumandalarin ve digme gruplari-
nin farkli olmasi Kia’cilarin cee’d’i farkh-
lastirmak icin ugrastigini gésteriyor. Bizce
kesinlikle dogru bir yaklasim. Ustelik Kore

AGUSTOS 2008




markal bir otomobilde oldugunuzu unut-
turan 6n konsol son derece ergonomik.

Buraya kadar igler yolunda. Peki yola
cikinca nasil? Alcak 6n konsol ve fazla
kalin olmayan 6n konsol sayesinde 6n
gorus, son dénemde yollara ¢ikan bir-
cok otomobile gére daha basarili. Algcak
konsol yapisi bazi strtctlerin hosuna
gitmeyecek olsa da, gorusu iyilestirerek

daha rahat bir géris sagladigi da gercek.

Bununla birlikte arka ¢apraz gérts D su-

tunlarinin yapisi nedeniyle biraz kisitl.

Geleneksel sanziman performansi
kisiyor

Cee’d’de bulunan yumusak karakterli
1.6 CRDi turbodizel 115 HP gti¢ ve 255
Nm tork dretiyor. Dengeli bir tork egrisine
sahip bu motor ani glic patlamalar yasat-
miyor. Zaten 4 ileri otomatik sanzimanla
kombine edildiginden gli¢c patlamasi
beklememek gerek. Son dénemde bir¢ok
uretici otomatiklestiriimis manuel sanzi-

man tercih ederken, cee’d’de geleneksel
tork konvertdrlti otomatik sanziman kul-
laniimig. Bunun en buytk artisi konfor
yoniunden olmus. Vites gecigleri cabuk ve
sarsintisiz olan cee’d’de Opel Astra 1.3
CDTi Easytronic ve Toyota Auris 1.4 D-4D
Multimode’daki gibi gereksiz yigiimalar
ve kapaklanmalar yasatmiyor. Fakat biz
bu sanzimanin manuel kullanim segcenegi
olmasini da isterdik. Bu sanzimanin en
blylk dezavantaji performansa etkisi.
Uretilen gliciin bir kismi adeta tork kon-

vertoru tarafindan yutuluyor ve 115 HP’lik
bir motordan beklediginizi bulamiyorsu-
nuz.. Yine de 120 km/s hiza kadar hizlan-
ma istegi kabul edilebilir seviyede. Fakat
karamsar olmamak lazim. Bu sanziman
performanstan biraz calsa da, ¢ok sarsin-
tisiz ve ¢cabuk vites degistirebiliyor. Yani
bir otomatik sanzimanin asil gérevi olan
“rahat ettirme” g6revini basariyla gergek-
lestiriyor.

Direksiyon sistemi yumusak olan oto-

4




SURUS [ZLENIMI

mobilin surtisti de daha énce kullandigi-
miz i30’lardan daha konforlu geldi. Bunda
i30’larda 17 inglik, cee’d’de 16 inglik jant-
larin olmasinin payi var.

115 HP’lik 1.6 CRDi motorlu cee’d’in
baslangi¢ fiyati (115 HP’lik motor sece-
-negi sadece otomatik sanzimanla alina-

—

biliyor) 36.650 YTL. Concept donanim
seviyesindeki test aracimizin fiyatiysa
38.650 YTL olarak acgiklaniyor ve ge-
nig bir ekipman listesine sahip. Sonug
olarak cee’d, hi¢cbir konuda sinifinda
referans olamasa da, kalite yoniinden
Avrupali rakiplerinin gerisinde de degil
ve eli son derece guclu.

www.e-otodergi.com

Kia cee’d 1.6 CRDi otm
Fabrika verileri

Motor: oo, 1582 cc, 4 silindirli, turbodizel
MaKS. QUG: ...eveeeeeeiieieeee e 115 HP @ 4000 d/d
Maks. tork: ..o, 255 Nm @ 1900-2750 d/d
MaKsS. NIZ: e 180 km/s

.................................................... 340 /1300 It
Tdketim (s.ici, s.dis1, ort.) ......oeeee... 7.6/4.9/5.9I1t/100 km

© Fiyat-donanim, garanti siresi
@ Performans, yol sesi



SADE GUZELLIK

Premium kompakt sedanlar arasinda cazip fiyati, ekonomik
motoru, kaliteli ic mekani ve glivenlik 6zellikleriyle dikkat ceken
Volvo S40 1.6D, elden gecirilmis tasarimiyla sade gtizelligini
bozmadan daha modern bir gériiniim kazanmis.

Yazl: Emre Anamur
Fotograflar: Glirkan Caglar
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Koseli hatlar terk edip yuvarlak hat-
i tasarimlara yéneldiginden bu yana
daha fazla begenilen Volvo modelleri
arasinda, markayi1 kompakt sedan si-
nifinda temsil eden S40, yenilenerek

daha modern ve cekici hatlara kavustu.

ic mekan ve dis tasarimdaki sadelikten
vazgecilmeden yapilan degisiklikler, oto-
mobili jenerasyon degisimine kadar taze
tutacak.

“V” sekilli kaput begeni topluyor

S40’in tasariminda iki 6zellik dikkat
cekiyor. Bunlar “V” sekilli kaput ve araci
boylu boyunca kat eden omuz gizgileri.
Otomobile modern, akici ve ayni zaman-
da biraz da agresif hava katan bu 6geler,
sade 6n tampon ve spoylerli arka kisimla
uyum icinde. Sinyal lambalarina sahip dis
dikiz aynalari, guivenlik denince ilk akla
gelen markalardan biri olan Volvo igin
sadece kliclk bir detay. S40’in uzunlugu
4476, genisligi 1770, ylksekligi 1454,
dingil mesafesi ise 2640 mm. 404 litrelik
bagaj hacmi sunan otomobilin bos agirhgi
1310 kg.

ic mekan kaliteli
Volvo S40’in i¢ mekani, hem kullanilan
malzemelerden hem de iscilik kaynakla-

PREMIUM KOMPAKT SEDAN VOLVO S40, BASARILI
SURUS OZELLIKLERIYLE DIKKAT CEKIYOR

nan bir ylksek kalite sunuyor. Kokpitte
ergonomik sorun bulunmuyor, ancak ar-
kasindaki esya g6zl nedeniyle havada
asil gibi duran orta konsolun televizyon
kumandasini andiran tasarimi birgok kisi
tarafindan elestiriliyor. Ben bu tasarimi
begenenlerden biriyim. Aracta yeterli du-
zeyde esya g06zu bulunuyor. Elektrik kon-
trollti surticu koltugu rahat. Direksiyon ele
iyi oturuyor ve Ustlindeki diigmeler yerli
yerinde. Surtictiye ¢ok yakin ve agil ko-
numlandiriimig el freni kolu, ¢ekiliyken su-
ricuye carpiyor ve tasarimi da hos degil.
Sade gdsterge birimleri kolay okunuyor,
yol bilgisayari fonksiyonelligi arttiriyor.

Vergisi diislik dizel motor

Ulkemizde otomobiller, anlamsiz ve
mantikdisi bir vergilendirme sistemi igin-
de yasam savasi veriyor. iste S40’in 1.6
litrelik dizel motoru, tam da bu noktada
avantajini ortaya koyuyor. 1.6 litrelik mo-
tor, 109 HP gti¢ ve 240 Nm tork uretiyor.
S40’1 190 km/s’lik maksimum hiza ulasti-
ran motorun 0-100 km/s hizlanma degeri
12.0 saniye. 4.9 1t/100 km’lik fabrika verisi
ortalama tuiketim degeri ise S40 1.6D’ye
“cimri” demeyi zorunlu kiliyor.

Siirus zevkli ve konforlu

Aracin kullanim &ézellikleri konusunda
tek elestirilecek nokta, biraz hissiz fren
pedali. Bunun haricinde yol tutustan per-
formansa, stispansiyon konforundan yol
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ve lastik gurdlttistine kadar higbir konu-
da sorun yasanmiyor. On ve yan gértis
acilari net ve genis. Arka gorus, yliksek
bagaj kapagi nedeniyle biraz kapaniyor
ancak geri manevralar, arka park sensoéru
nedeniyle sorun olmuyor. 5 ileri manu-

el sanzimanin motorla uyumu basarili.
Vites gecigleri yumusak ve net. Basarili
stispansiyon yeterli konforu sunuyor, yol
tutustan taviz vermeyecek kadar da sert.

Fiyat1 27.286 Euro

Test aracimizin fiyati 27.286 Euro. Bu
fiyat, son derece zengin bir donanima sa-
hip bir premium otomobil icin makul sayi-
labilir. Abartili tasarimlardan uzak, géze
batmadan, kaliteli bir kompakt sedan kul-
lanmak istiyorsaniz S40 tam size gore.

~/ Volvo S40D Premium Edition

Fabrika verileri

1Y/ 0] (o] o, 1560 cc, 16V, common-rail, turbodizel
MaKS. QUG: ...eveeeeeeeiieieee e 109 HP @ 4000 d/d
Maks. 10rK: ... e 240 Nm @1750 d/d
MaKS. NIZ: .. 190 km/s
0-100 KM/S: oo 12.0 sn
Boyutlar: ... 4476/1770/1454 mm
BOS @MKo 1310 kg
Bagaj haCmi:........oooomiiiieii e 404 1t
Tuketim (s.ici/s.digl/ort.): .......ccceeennee. 6.2/4.2/4.9 It/100 km
Fiyat:.....ccoooiiiiiiiinnns 27.286 Euro (26 Temmuz tarihinde)

© Tliketim, stispansiyon konforu, kalite
@ El freni tasarimi



SEHIR CUCELERI

Mini sinifa yeni giris yapan Hyundai i10, akrabasi sayilan
ve ulkemizde sinifinda en cok satan model unvanini
elinde bulunduran Picanto’yla karsi karsiya.

Yazi: Tarlk Akagtin
Fotograflar: Glrkan Caglar



‘ YUKSEK YAPILI i10 ADETA BIR MINI MPV HAVASINDA. KISA
BIR SURE ONCE MAKYAJLANAN PICANTO HALEN GUNCEL

istanbul gibi hem biiyiik, hem de
carpik kentlesmenin yogun oldugu bir
yerde yasiyorsaniz otomobil kullanicisi
olmak kimi zaman hayati pratiklestir-
mek yerine zorlastirir. Trafik cilesini atla-
tip, evinize ulastiginizda eger merkezi bir
yerde oturuyorsaniz bir de park yeri ¢ilesi
cekilir. A segmenti olarak da bilinen mini
otomobiller bu sorunlari bir nebze olsun
azaltabilir. Tamam, trafik sikistiginda bu
tip bir otomobille de trafik tikanik olur.
Fakat istanbul’'un eski semtlerinde dar
sokaklara girdiginizde ufak boyutlarin ger-
cek avantaji ortaya ¢ikmaya baglar. Ku-

cuk boyutlar ve basarili dénts caplarinin
mini otomobilleri sehiricinde, SUV ve orta
sinif otomobillere gére daha kivrak yap-
tig1 bir gercek. Ustelik park yeri sorunlari
da daha az. Kompakt sinif bir otomobilin
bosalttigi kaldirima paralel park yerine
orta sinif bir otomobille girmek emek ve
zaman ister. Cogu zaman da basarisiz
olunur. Minilerde bdyle bir sorun yok.

Karoser-ic mekan

Bunlari bir kenara birakip kuzen sayila-
bilecek rakiplere bir g6z atalim. Bir tarafta
ilk defa 2003’te tanitilan ve 2007°e mak-
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KARSILASTIRMA

yajlanan tecrtibeli Kia Picanto, diger taraf-
taysa yepyeni Hyundai i10. Hyundai i10
ile Kia Picanto’nun platformlari ayni olma-
sa da, mekanik anlamda bircok parcgalari
ortak. Otomobillere dis tasarim olarak
bakildiginda Hyundai’nin ytiksek yapisiy-
la adeta bir mini MPV havasinda oldugu
goruldyor. 1540 mm’lik ytksekligiyle i10,
Picanto’ya 60 mm tepeden bakiyor. i10’un
30 mm daha uzun olmasiysa g6zle fark
edilebilecek bir sey degil. i10’un 2380
mm’lik dingil mesafesi de Picanto’ya gére
10 mm daha fazla. Tabi bunlar gézle fark
edilemeyecek kadar kuictk farklar.

www.e-otodergi.com

Otomobillere binmek i¢in anahtarlara
el atildigi an, Picanto 1-0 yenik duruma
dusuyor. Clnku Hiper adli tek donanim
seviyesiyle satilan Picanto’da uzaktan
kumandali merkezi kilit yok. Gegen sayi
ki Picanto yazimizda bu otomobilin uzak-
tan kumandali merkezi kilit olmamasinin
ilk basta eksiklik gibi gelmesine rag-
men eskiye gére artan donanimin (eski
Picanto’da ABS standart degildi, iPod
girisi yoktu) bu eksikligi kapatacak seviye-
de oldugunu belirtmistik. Fakat i10’la Pi-
canto kargi kargiya geldiginde bu eksiklik
g6ze batiyor. Clinkii donanim olarak i10,
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Picanto’nun sunduklarindan geride degil,
ustelik fiyatl da daha cazip. Mesela bu
sayfalarda gérduguiniz Select donanim
seviyesindeki i10 23.100 YTL’lik fiyata
sahip (baz donanim Team 21.200 YTL) ve
24.163 YTL’lik Picanto 1.1 Hiper’in suna-
madigi uzaktan kumandal merkezi kilit,
elektrikli arka camlar, arka koltukta tgtin-
cu baslik gibi ekipmanlari sunabiliyor.
Sonucta ¢ok 6zel bir neden olmadikca
(kisisel begeni, marka tutkunlugu vb) kim-
se daha fazla paraya, daha az donanim
almak istemez. Bunun disinda ABS, kli-
ma, radyo CD calar gibi 6nemli donanim-
lar her iki otomobilde de mevcut.

Kapilar acilip strticu koltuguna gecil-
diginde i10’un ytliksek ve dik oturma po-
zisyonu hemen dikkat cekiyor. Adeta bir
leylek yuvasi gibi yukarda olan bu oturma
pozisyonuna karsin Picanto daha rahat
bir oturum sunuyor. Her iki otomobilde de
sert plastikten 6n konsollar kullaniimig
olmasina ragmen, i10 daha kaliteli hissi
veriyor. Bunda en buiyuk etken Picanto
gibi sevimli bir otomobile yakismayan
ucuz gériinlimld direksiyon simidi. ic me-
kan genislikleri konusundaysa belirgin
farklar yok. Acik renkli désemelerin tercih
edilmesi subjektif olarak Picanto’nun daha
genis ve ferah bir his vermesine neden ol-
mus. Fakat dl¢tiigiimiizde aslinda i10’un
daha genis dirsek mesafesine (yaklasik
2 cm), daha fazla bas (+1.5 cm) ve diz

mesafelerine (+1 cm) sahip oldugunu sa-
sirarak gorduk. I10’un 225 It'lik bagaji da
market aligveriglerinde Picanto’nun 157
It’lik bagajindan daha fazlasini sunuyor.

Motor-performans

Otomobillerin ortak noktalarindan biri
motorlari. Her iki otomobilde de cap x
strok élculeri ayni olan (67 x 77 mm)1086
cc’lik, 4 silindirli motorlar mevcut. Fakat
her iki marka da kendilerine g6re motor
yazilimlarina sahip. Ayrica bu motorlarin
hava filtre kutularinin yerleri de farkli.

Her iki otomobilde dogal olarak fazla
hizli degil. Fakat kisa son digli orani ve
hafif karoserler sayesinde gaz tepkileri ilk
3 viteste son derece istekli. 100 km/s hiza
kadar yavas olduklarini pek hissettirme-
yen her iki otomobilden Picanto’nun az da
olsa daha atik oldugu fark ediliyor. Zaten
fabrika verileri de bu yénde. Daha ¢ok
otoyolda is dligsecek 4. ve 5. viteslerdeki
hizlanmalar ve sollama manevralari uzun
surdyor. Bu otomobillerin asil uzmanligi
sehir ici ve bunda da basarililar. Zaten
100 km/s hiz asildiginda fazla devir cevir-
mek zorunda kalan bu motorlarin ekono-
mik olma avantajl da azaliyor.

Siirtis 6zellikleri

Yol tutug limitleri benzer olan Picanto
ve i10 ikilisi ani hareketler yapmadiginiz
suirece tedirgin etmeseler de kullanim
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ve direksiyon hissi olarak i10 daha iyi.

Picanto’nun normal kullanimda iyi tepkiler

veren direksiyonu, ani manevralarda geri
toplarken biraz gecikmeli tepki verirken;
i10’un direksiyonu bu gibi durumlarda
daha ¢abuk. Kullanimlari yumusak olan
otomobillerden Picanto’nun vites gegis-
leri bize daha net geldi (bir dbnem test
ettigim Picanto dizele g6re bu benzinli
Picanto’nun vites gegisleri ¢ok iyi). Hiz-

Il vites gecislerinde Picanto, i10’a gére
daha iyi. Otoyol kullanimlarinda her iki
otomobilde yan rtizgarlardan biraz etkile-
niyor.

Sonug
Sonug olarak bakildiginda bu tip oto-
mobillerde fiyat-donanim ve ekonomi 6n

planda. Oturma pozisyonu leylek yuvasini

andirsa da, daha dusuk fiyata daha iyi

donanim sunmasi sayesinde Hyundai i10,

Picanto’ya g6re daha makul bir se¢im.
Bu arada bir Ust sinifta yer alan 1.4 1t 77
HP’lik Grande Punto’nun 23.840 YTLlik
ve 1.2 It 65 HP’lik Nissan Micra’nin basg-
langi¢ fiyatlarinin 22.510 YTL olmasi bu
miniklerin fiyatlarinin yliksek kalmasina
neden oluyor.

ISTANBUL’UN DAR SOKAKLARINDA HER IKI
OTOMOBIL DE SORUNSUZ KULLANILIYOR

Fabrika verileri

1Y/ o] (] 1086 cc, 4 silindirli, 12V ......covveeeeeee e, 1086 cc, 4 silindirli, 12V
MaKS. QUG ..eeeeiiiiee e 66 HP @ 5500 A/d.......ccceeeeeeeeee e 65 HP @ 5500 d/d
MaKS. tOrK:...oveeeeeeee e, 97 NM @ 2800 /..., 97 Nm @ 2800 d/d
MaKS. NIZ: e LS I 0 17 £ 154 km/s
0-100 KIMY/S: ittt e e e e e 5.0 SN e 15.1 sn
Boyutlar: .......coovveeiiie e 3565 /1595 / 1540 MM .uuriniiiiiiiiiieeeeee e 3535 /1595 /1480 mm
BOS @GIMIK:..eeieeee e TO00 K et 935 kg
Bagaj haCmi:......coooiiiiiee 225 et 157 1t
Tuketim (s.ici, $.dISI, Ort.) coovveeiiiieee 6.1/4.4 /5.0 /100 KM ..oooiiiiiiiiiieee e 6.3/4.5/5.2 1t/100 km

Hyundai i10 1.1 benzinli

www.e-otodergi.com

Kia Picanto 1.1 benzinli

Donanim, devir saati yok ©
Yol sesi, oturma pozisyonu @

Oturma pozisyonu, devir saati var ©

Fren hissi @
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0O ARTIK SUV

Mitsubishi Outlander, yeni jenerasyonunda
crossover’dan SUV’a gecis yapti. 4x4 cekis sisteminin
uzman markasi, yeni Outlander’la sorunsuz asfalt ve
arazi kullanimini bir arada sunuyor. y j

- \,/
o

Takvimler 1936 yilini gésterdiginde
su anki markalardan bircogu daha dog-
mamisti bile. Mitsubishi ise ilk 4x4 aktar-
ma sistemli aracini Gretmigti. Zaten Japon
markanin 4x4 sistemlerindeki bu dene-
yimi, onu Dakar gibi diinyanin en zorlu
yariglarindan birinde 7’si st Uste olmak
lizere toplam 12 kez sampiyon yapmadi

N e o o mi? iste markanin iddiali bir SUV’u olan

Fotograflar: Giirkan Caglar yeni Outlander karginizda...

Carpici tasarima sahip

Yeni Outlander, buyuk bir gévdeye ve
bununla birlikte ¢arpici bir tasarima sahip.
Bunda en etkili olan 6gelerse kuskusuz
On tasarim ve arkadaki led’li stoplar. Arag-
ta tg¢ koltuk sirasi ve 7 kisilik kapasite
bulunuyor. Ancak Ugtinctu sira, kullaniima-
dig1 zaman bagaj zemininde kayboluyor.
Uzunlugu 4640, genisligi 1800, ytksekligi
1680 ve dingil mesafesi 2670 mm olan



aracin bos agirligi 1730 kg. 10.6 metrelik
dénus capi, bu boyuttaki bir SUV icin ba-
sarili. Bagaj kapasitesi, koltuk kombinas-
yonlarina gére 771 ile 1691 litre arasinda
degisiyor. Outlander, arazi kullaniminda
22 derecelik yaklagsma, 19 derecelik ram-
pa ve 21 derecelik uzaklasma acilarina
sahip. Aracin yerden yuksekligi ise 178
mm.

ic mekan sorunsuz

Aracin i¢c mekani, hem geniglik hem de
ergonomi yontinden sorunsuz. Koltuklar
rahat. Kumanda birimleri ergonomik. G6-

rus acilari geni ve net. Geri gérus kame-
rasi, aracin clssesinin getirdigi dezavan-
taji ortadan kaldiriyor. Ug kollu deri direk-
siyon hem sportif hem de tepki yéniinden
basarili. Egya gdzleri sayica yeterli ve
kullanish. Ugtincu siradaki koltuklarin aci-
lip kapanmasi da pratik.

140 HP giic lretiyor

Yeni Outlander’in kalbinde, 2.0 litre-
lik turbodizel motor yer aliyor. 140 HP
glic ve 310 Nm tork ureten motor, araci
maksimum 187 km/s hiza ulastiriyor.
Outlander’in 0-100 km/s hizlanma stiresi

N
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ise 10.8 saniye. 1730 kg agirhgindaki
arag, fabrika verilerine gére 100 km’de
ortalama 6.8 litre motorin tliketiyor. Vites
kolu bélgesinde bulunan ve markanin
4x4 deneyimini yansitan cevirmeli buton
yardimiyla, “6nden ¢ekis”, “4x4” ve “kilitli
4x4” cekis sistemleri arasinda tercih ya-
pabiliyorsunuz. Bu da bir¢cok farkli yol ve
hava kosulunda yola devam edebilecegi-

niz anlamina geliyor.

Otomatik sanziman sunulmali

1730 kg agirhginda ve 4640 mm uzun-
lugunda bir SUV olan yeni Outlander’da
6 ileri manuel sanzimana yer verilmis.
Bu clissedeki bir aragta bizce otomatik
sanziman g6rev yapmaliydi. Arazi kulla-
niminda zevk veren sistem, 6zellikle sehir

ici dur-kalk trafiginde sdrtictiyl yoruyor.
Ama yuksek kaliteli ve 650 Watt gtictinde-
ki Rockford Fosgate marka mtizik sistemi,
tiim yorgunlugunuzu aliyor.

Donanim listesi zengin

Yeni Outlander’in zengin standart do-
nanim listesinden bazi érnekler sunlar:
9 hoparlériti 650 Watt glictinde Rockford

www.e-otodergi.com

Fosgate muizik sistemi, anahtarsiz girig
ve calistirma, deri déseme, 1sitmali 6n
koltuklar, hiz sabitleme sistemi, bluetooth,
acihr tavan, xenon farlar, ABS, EBD, fren
destek sistemi, denge ve c¢ekis kontrolu
sistemi, strtcu, yolcu, yan ve perde ha-
vayastiklari, otomatik klima, yagmur, far
ve park sensérl, én-arka sis farlari ve far
yikama sistemi.




~/ Mitsubishi Outlander 2.0 DI-D Fiyati 88.247 YTL

Yeni Outlander, 88.247

Fabrika verileri YTL'lik, donanimina ve
MOLOT: e, 1968 cc, 16V, turbodizel ~ 9zelliklerine gore uygun
MaKS. GUG: ...veereeeeeeeeeteeeie et 140 HP @ 4000 d/d  sayilabilecek bir fiyatla
Maks. tOrK:......cccuveiiiiiii e, 310 Nm @ 1750 d/d  musteri bekliyor. Carpici
MaKS. NIZ: e 187 km/s ’[asanm“’ Zengin dona-
0-1T00 KMY/Sinieeiieiiee e e 10.8 sn n|mI|, arazide kablllyeﬂl
Boyutl?r: ............................................ 4640/1800/1680 mm bir SUV istiyorsaniz yeni
BOS @gIrliK . oo 1730 kg , , ,
BaGA] NACIIS...eoeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 7711691 1t ~ Outlander’ da listenize
Tuiketim (s.igi/s.diSI/Ort.): ...ocveveeeene. 8.7/5.8/6.8 Itt100 km  @lin.
Fiyat:...ccooe 88.247 YTL (26 Temmuz tarihinde)

© Arazi kabiliyeti, geri gérlis kamerasi, muzik sistemi
@ Otomatik sanziman yok
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o _ Lancia’nin kii¢uk siniftaki temsilcisi Ypsilon, MomoDesign
Yazl: Tarlk Akagin - detaylariyla kendisini daha da belli eder hale gelmis.
Fotograflar: Glrkan Caglar : ; T e — i — e —



Ulkemizde yeni yeni taninmaya bas-
layan Lancia, Fiat Grubu’nda premium
marka olma misyonu yiiklenmesiyle
diger iki markadan; yani halk markasi
Fiat ve sportif marka Alfa Romeo’dan
farkh bir konuma sahip. Her ne kadar
1980’ler ve 1990’larda elde edilen ralli
zaferleri markaya spor bir imaj katmis
olsa da, eskiden beri Lancia, aslinda elit
ve ince zevklere sahip kisilerin otomobili
olarak bilinir.

Turkiye’nin ilk sanal basin toplantisiyla
tanitilan Ypsilon Sport MomoDesign’a,

markanin yaramaz ¢ocugu olma rolu ve-
rilmig. Tasarim olarak siradigi gizgisiyle
son derece kibar g6rtinen Ypsilon, Momo-
Design eklentileriyle az da olsa sportiflik
kazanmig. Otomobili standart versiyon-
lardan ayiran en buyuk gérsel fark gévde
renkleri, titanyum rengindeki tavan, jant-
lar, kapilardaki MomoDesign ibareleri ve
yanik metal rengindeki 6n 1zgara gergeve-
si. MomoDesign ve Lancia gibi iki marka-
nin birlikteliginin ic mekandaki yansima-
siysa sadece koltuklardaki MomoDesign
yazilarindan ibaret gibi duruyor. Koltuk
kaplamasi 6zel secilmig olsa da insanin

bu otomobilde gercek spor Momo koltuk
beklentisine giriyor. Fakat sadece stan-
dart koltuklarin kaplamasi degismis. Di-
reksiyon simidi de sekil olarak diger versi-
yonlarla ayni, fakat deri kapl. “Acaba ben
mi beklentilerimi ¢ok ytiksek tutuyorum?”
diye diistinmeden edemiyorum. ic mekan
kumas kapli 6n konsolu saymazsak diger
Ypsilon’lardan farkh degil. Sert plastik

ve aliminyum rengi plastik kaplamalarin
premium bir markaya yakistigini séyleye-
meyecegdiz. En azindan ucuz altininyum
goriiniimlu kaplamalar yerine otomobile
farkli bir gérsel kimlik katan titanyum ta-

van rengi, buraya da uygulanabilirmis.
Tabi bunlar stibjektif degerlendirmeler.
Yoksa altiminyum gérinimlu plastikle-

ri sevenler de ¢ikacaktir. Ypsilon Sport
MomoDesign’da biri 105 HP 1.3 Multijet,
digeri 1.4 It 16V 95 HP olmak tzere iki
motor se¢enegdi bulunuyor. Ailenin seri
bagsi olma gérevi 1.3 Multijet 105 HP ile
bizim kullandigimiz 1.4 It’'lik motorlu versi-
yon, digsaridan bakildiginda bagaj kapagi
ustundeki Ypsilon logosuyla ayriliyor. 105
HP’lik versiyonda bu logo kirmizi.

Test aracimizdaki 1.4 It'lik 95 HP gu-



ctindeki motor DFN sanzimanla (italyan-
ca Dolce Far Niente, tembellik gtizeldir)
kombine edilmis. Otomatiklestirilmis bir
manuel sanziman olan DFN, ilk basta
biraz sarsintili ve yavasmig gibi gelse

de Toyota ve Opel’deki otomatiklestiril-
mis sanzimanlara gére daha ¢cabuk ve
sarsintisiz. Bu arada DFN’li versiyonun
10.4 saniyelik 0-100 km/s verisi manuel
sanzimanhdan 0.5 saniye daha iyi. Yani
“otomatik yavastir’ genellemesi bu arag
icin gegerli degil. ic mekana hafif yol sesi
alan MomoDesign’in stispansiyon sistemi
sportif kullanim dusgtintlerek sertlestiriimis

ve otomobil yere biraz daha yaklastirila-
rak agirhk merkezi disurdlmds. Yol tutusu
basarili olsa da direksiyon sistemi bu oto-
mobilin rakibi sayilabilecek MINI Cooper
kivrakliginda olmasini engelliyor. Yine de
“City” moduyla, direksiyon ¢evirmede zor-
lanan kadinlarin begenisini kazanacag
bir gergek.

16.300 Euro’luk baslangi¢ fiyatina sa-
hip (DFN sanzimanh 18.300 Euro) Ypsilon
Sport MomoDesign ayni motor-sanziman
kombinasyonuna sahip ORO donanim
seviyesindeki kardesinden 700 Euro daha

pahali. ic mekan malzeme kalite hissi ko-
nusunda eksikleri olmasina ragmen ¢ok
sik, sira disi, tarzi olan ve sahibine 6zel
hissi veren bir arag. Fakat keyif veren bir
otomobil olmasina ragmen tanitim slo-
ganlarindaki gibi tam anlamiyla yaramaz
oldugu séylenemez. Yaramaz olmak isti-
yor fakat igindeki ince ruh onun gercek bir
afacan olmasini biraz engelliyor gibi. En
azindan bizim kullandigimiz benzinli ver-
siyon i¢in durum bu.

Lancia Ypsilon SportMomo Design 1.4 16V DFN

Fabrika verileri

MOtOr: e 1368 cc, 4 silindirli, 16V
MaKS. QUG: ...veeeeeeeeeeiiiieee e 95 HP @ 5800 d/d
MakKs. tOrK: ....eeveeeeeiiiiieeeee e 128 Nm @ 4500 d/d
MaKS. NIZ: ..o 175 km/s
0-100 KM/S: i, 10.4 sn
Boyutlar: ... 3810/1704 /1510 mm
BOS @GIMIK:..eeeeiieie e 995 kg
Bagaj hacmi:........coooiiiiiiiie e 215/290 It
Tdketim (s.ici, s.dis1, ort.) ......oeeee.. 8.2/5.4/6.4 1t/100 km

© Ayricalikh dig tasarim
© On konsol plastikleri, yeterince yaramaz degil
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Yeni X-Trail, ilk bakista 6nceki neslin makf?jh hali hissi verse
de, tamamen yeni. Ustelik daha konforlu ve daha yetenekli.
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Yeni X-Trail gérsel acidan eski nesli
hatirlatsa da tamamiyla yeni bir oto-
mobil. Fakat bunun nedeni Nissan tasa-
rimcilarinin hayal guctintin kisitli olmasi
degil, yapilan piyasa arastirmalari. ilk
nesli 800.000 adetlik satis rakami yaka-
layan X-Trail’'in kullanicilarinin otomobilin
genel 6zelliklerinden memnun olmalar
Nissan’in bu tanidik tasarimi yaratmasin-
da etken olmus.

Késeli hatlara sahip gévdesiyle sert bir
havaya sahip yeni X-Trail 4630 mm’lik
uzunluga (+175 mm), 1785 mm’lik genis-
lige (+20 mm), 1685 mm’lik yikseklige
(+10 mm) sahip. Renault-Nissan ortakli-
ginin ortak platformlarindan biri Alliance
C-Platformu kullanilarak tretilen (bu plat-
form Qashqai’de de kullaniliyor) yeni X-
Trail'in dingil mesafesiyse 2630 mm.

Kullanigli ic mekan

Otomobilin dis tasarimin aksine, i¢
mekan tasariminin eskiyi hatirlatan hicbir
noktasi yok. Kalite hissi ylikseltilmis ve
goOstergeler olmalari gereken yere, yani
direksiyonun arkasina alinmig. Hatirlana-
cagi gibi ilk nesil X-Trail’de géstergeler
konsolun orta-tst kismindaydi. Bu yerle-
sim gdstergelerin arkadaki yolcular tara-
findan da izlenebilmesine olanak saglasa
da, gbstergeleri asil izlemesi gereken
kisinin, yani strdctintin g6zlerinin yoldan
fazlaca uzaklagsmasina neden oluyordu.

Ufak tefek esyalari koymak icin faz-
lasiyla egya gozline sahip otomobilde
toplam 6 bardaklik var ve bunlarin isitma-
sogutma 6zelligi olmasi (havalandirmayla
paralel sicakhkta) iyi dustintlmus pratik
detaylar. On ve arka koltuklari rahat olan
yeni X-Trail’'de arka koltuk sirthklari 12
derece yatirilabilse de, koltuklar ileri-geri
hareket ettirilemiyor. Arka koltuklarda diz
mesafesi kétl olmasa da, bu tip araclarda
bagaj kullanilmadigi zaman arka koltukla-
ri geriye ittirip daha fazla diz mesafesi ka-
zanabilmek mumktin olmali. Sonugta 603
It’lik bagaj (yatirildiginda 1773 It oluyor)

www.e-otodergi.com

X-TRAIL, ASFALT
KULLANIMINDA DA
KONFORLU SURUSLER
VAAT EDIYOR
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¢ogu zaman atil kapasite olarak kaliyor. 200 MM TABAN YUKSEKLIGINE SAHIP X-TRAIL'IN
Bu noktada bagajdaki gekmece seklindeki YAKLASMA ACISI 29, UZAKLASMA ACISI 23

yukleme bélgesinin pratikligini de anlata-
lim. Bagajin alt kismindaki bu cekmece RAMPA AQ/S/ 20 DERECE
tarzindaki 2 pargal yuklik sayesinde ufak

tefek egyalari buraya koymak mumkuin.

Bdylece bagaji agzina kadar dolu olsa

bile, cabuk ulagsmaniz gereken ufak mal-

zemeleri buraya koyabiliyorsunuz. Arka i

koltuktaki bas mesafesiyse biraz kisitl.
Bunda standart donanimdaki devasa aci-
lir tavanin (yaklasik 80 cm uzunlugunda
ve 0.59 m2) tavanin i¢ kaplamasinin da
pay! oldugunu sdyleyebiliriz.

Makul suris

Ulkemizde X-Trail’in biri 2.0 It 141 HP
benzinli, digeri 2.0 It 150 HP turbodizel
olmak tzere iki motor se¢cenegdi sunuluyor.
Bizim test aracimizda 2.0 It 150 HP’lik
turbodizel vardi. Motor ilk calisma aninda
rahatsiz etmeyen hafif bir dizel sesine
sahip. Isindik¢a sesi azalan yumusak
karakterli olan makine X-Trail’i delicesine
hizlandirmasa da istikrarli ve makul bir
performans sagliyor. Sonugta sirtinda
1637 kg’lik bir ylk ve otomatik sanzima-
nin kayiplari da var. 150 HP’lik motor
maksimum torku olan 320 Nm’yi 2000
d/d’de uretse de, maksimum torkun yuiz-
de 90’lik kism1 1750 d/d’den suirtictiniin
emrinde. Hyper Auto adi verilen 6 ileri
otomatik sanzimanin vites gegisleri yumu-
sak. Bu sanzimanin hem otomatik hem




de manuel kullanim seceneginde daha
cabuk olmasini beklerdik. Fakat manuel
kullanimda da kisa bir gecikmeden sonra
tepki veriyor.

Asfalt tizerinde son derece konforlu bir
kullanim sunan X-Trail, virajlarda hafifce
yatsa da yol tutus olarak gtivenli. Arazi-
ye cikildiginda da stirtictistini mahcup
etmeyen otomobilde All Mode 4x4i adli
modern bir aktarma sistemi bulunuyor. Bu
sistemde otomobilin én, orta ve arkasinda
bulunan yanal ivmeyi, karoser salinimini
ve direksiyon acisini élgcen sensérlerden
edilen verilerle; ESP, ¢cekis kontrol sistemi
ve ABS koordineli olarak calisarak 6n ve
arka tekerlekler arasinda gtic aktarimi

yapihyor.

Cevirmeli bir digmeyle kumanda edilen
bu sistem, 6nden cekis, auto ve lock ol-
mak lzere U¢ kullanim secenegine sahip.
Auto seceneginde 6n ve arka tekerlekler
arasindaki glic dagihmi yukarida bahsetti-
gimiz sistemler sayesinde degigken oran-
larda yapiliyor. Lock segenegindeyse 6n
ve arka tekerlekler arasinda 40 km/s hiza
kadar ylizde 50-50’lik aktarma gercek-
lestiriliyor. 40 km/s hiz asildiginda sistem
kendiliginden auto konumuna gegciyor.
Arazi kullaniminda bir cok kompakt SUV’a
g6re daha yetenekli olan X-Trail, agabeyi
Patrol kadar olmasa da, sartlar cok abar-
tilmadigi stirece camur, tas, hendek gibi

yerlerden rahatlikla geciyor. Egim inig ve
yokus kalkis destek sistemleri 6zellikle
egimli yerlerde surdcdilerin isini kolaylas-
tiryor

Sonug olarak bakildiginda
80.990 YTL’lik (25 Temmuz 2008
tarihinde)baslangi¢ fiyatina sahip X-Tralil
2.0 dCi, bir SUV kullanicisinin sahip ol-
mak isteyecegi tim ekipmanlar standart
olarak sunan, fiyat-donanim dengesi bir-
cok rakibinden iyi olan bir otomobil.

KALITE HISSI IYi OLAN IC
MEKAN AYNI ZAMANDA
KULLANISLI. OTOMATIK
SANZIMAN STANDART.

Fabrika verileri

Motor: ..... 1995 cc, sirali 4 silindirli, commonrail turbodizel

MaKS. QUG: ...eveeeeeeiieeiiie e 150 HP @ 4000 d/d
MakKs. tOrK: ....eeveeeeeiiiiieeeee e 320 Nm @ 2000 d/d
MaKS. NIZ: ..o 181 km/s
0-100 KM/S: i, 12.5 sn
Boyutlar: ... 4630 /1785 /1685 mm
BOS @GIMIK:..cei e 1637 kg
Bagaj hacmi:........ccoooiiiiiiieiiiee, 410/ 603 /1773 It
Tuketim(S.ici / s.disi / ort):............ 10.5/6.7 /8.1 1t/100 km

Nissan X-Trail 2.0 dCi /

@ Donanim, benzerlerinden iyi arazi yetenegi
@ Arka koltuk bas mesafesi, gecikmeli sanziman tepkisi
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' Fiat Doblo nun kardesi sempatlk Fiorino, Cargo verswonuyla adeta
B bagarlll bir ki¢tlik esnaf. Kolayca ylikleniyor, 2.8 metrekiip alanda 630 kg
e " " yuk ta§|yor dar sokaklara girip cikiyor, pratik kullanimiyla keyif veriyor.

* : e - Yazi ve fotograflar Emre Anamur



Tofas’in Bursa tesislerinde liretilip,
ic pazardaki satiginin yani sira dtin-
yanin dért bir yanina ihrac edilen Fiat
Fiorino, is geregi ylik ve esya tasiyan
kigiler icin yeni bir segcenek olusturdu.
Agabeyi Doblo’dan daha ktigtik boyutlara
sahip olmasi, sehir icinde daha pratik bir
kullanimi da beraberinde getiriyor.

Aracin uzunlugu 3864, genigligi 1716,
ylksekligi ise 1721 mm. Sinifinin en iyi
degderi olan 9.95 metrelik dénts capl,
bu avantajini agikg¢a ortaya koyuyor.
Fiorino’nun tagima kapasitesi 630 kg.
Yukleme alaninin uzunlugu 1523, genisli-
§i 1473, yiiksekligi ise 1181 mm. Ote yan-
dan, yolcu koltugunu éne katlayip duiz bir
zemin elde edilince uzunluk 2491 mm’ye
cikiyor. Ytuikleme hacmi ise yolcu varken
2.5, yolcu koltugu kathyken 2.8 metrekdp.

75 HP’lik 1.3 turbodizel motor

Aracta Fiat tirtin gaminin neredeyse
her aracinda bulunan 1.3 Multijet’e yer
verilmig. 4000 d/d’de 75 HP ureten motor,
190 Nm’lik maksimum torka sahip. Yukse-
dge konumlandiriimig 5 ileri vites kolu so-
runsuz ¢ahgiyor. 1090 kg’lik bos agirliga
sahip arag¢, 157 km/s’lik maksimum hiza
ulasiyor. Yakit ttiketimi ise, kullanicisini
sevindirecek tirden: Ortalama 4.5 1t/100
km. Bu deger, 45 litrelik dolu depoyla
1000 km’lik menzil anlamina geliyor.

Siirus pratik ve zevkli

Fiorino, her modern ticari arag gibi bi-
nek araca yakin bir kokpit sunuyor. Arag
yukstizken hoplaya ziplaya gitmeseniz,
kendinizi bir binek aragta bile zannede-
bilirsiniz. Kabinde bol egya gdzd, buliyuk
torpido, ergonomik kumanda birimleri ve
yeterli seviyede konfor var.

Fiyat1 23.740 YTL

5 ileri manuel sanzimanh Fiorino Cargo
1.3 Multijet Active’in fiyati 23.740 YTL.
EBD’li ABS, sdirticti havayastigi, radyo-
CD calar, uzaktan kumandali merkezi
kilit, elektrikli camlar ve dis dikiz aynalari,
yukseklik ve derinlik ayarli direksiyon, yol
bilgisayari standart donanimda bulunuyor.

GUNUMUZDE
HAFIF TICARI
ARACLAR DA
SEMPATIK
TASARIMA
SAHIP
OLABILIYOR

Fabrika verileri

Motor: ..., 1248 cc, common-rail, turbodizel
MaKS. QUG: ...eveeeeeeeeeiiiieeeee e 75 HP @ 4000 d/d
MakKs. tOrK: ....ceeeeeeeiiiiieeeee e 190 Nm @ 1750 d/d
MaKS. NIZ: ..o 157 km/s
Boyutlar: ... 3864/1716/1721 mm
BOS @FIMIK:..ceieeiee e 1090 kg
Tasima KapasitesSi:........oouiuiimiieiieieiieeeeeee e 630 kg
YUk bOIumU hacmi:........cccvvvieeeiiiiiiieeeeen 2.8 metrekip
Tdketim (s.ici/s.disi/ort.): ......oeveeernnnnes 5.7/3.8/4.5 1t/100 km
Fiyat: ..o 23.740 YTL (25 Temmuz tarihinde)

Fiat Fiorino Cargo 1.3 Multijet Active ‘

© Tasarim, pratiklik, ttiketim, esya g6zleri
@ Standart donanimda klima yok
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Bir sey yapmali...

Yeni dergimdeki bu ilk yazimin bash-
g1 lilkemizde Anadolu Rock’inin temel
taslarindan biri olan Mogollar grubu-
nun cok sevdigim bir sarkisidir. Bliylk
usta Cahit Berkay, eskimeyen bu gtizel
sarkida, cevremizde olan biten olumsuz-
luklara kargi duyarsiz kalmamamiz gerek-
tigini séyler.

4-5 sene 6nce llkemizde yapilan ralli-
lere ne kadar heyecan ve sevkle gittigimi
hatirlarim. O senelerde sevgili yol ar-
kadaslarim TV8'den Murat Oztiirk, acar
PR’ci kardesim Didem Portakal (Didosh)
ile otomobilimize atlar hevesle rallilere
gider, yol boyu yaris ne olur kritikleri ya-
par dururduk. Ralli bitiminde de yine ayni
sekilde yarig sonu yorumlari yapa yapa
istanbul yollarina diigerdik. O zamanlar
sporda iyi-kétu bir rekabet ortami vardi.
Katilimci ¢oktu, seyirci az da olsa su anki
vahim durumdan daha ¢oktu, medyanin
ilgisi bile simdikinden fazlaydi. Yani s6-
zlin 6zU bizi bu spora baglayan bir seyler
vardi. Peki ne oldu da her sey tepetaklak
oldu? Simdi sapkamizi éniimtize koyma
zamani geldi de ¢atti gibi g6ztikiyor. En
son Hitit Rallisi’nin déntstinde, tstim-
de etaplardan kalan tozumla otobanda

ilerlerken aklimdaki tek soru suydu: “Ne
olacak bu rallilerin hali?” Oyle ya, ézellikle
2004 ve 2005 yillarinda tlkemizdeki ce-
sitli otomotiv imalat ve ithalatgi firmalarin
spora katilimi ile siki bir rekabet ortami
saglanirken, 6zel takimlarin da yer alma-
siyla azimsanmayacak start sayilari yaka-
lanmigti.

2006 senesinden itibaren ise bir anda
ibre tersine dénmeye basladi. Once Cit-
roen, sonra da Renault, énce bir senelik
denedigi JWRC macerasinin ardindan
parkurlardan c¢ekildi. 2005’e yaptigi flag
transferlerle firtina gibi giren Hyundai,
esas hedefleri olarak belirledigi 2006
senesinde ise parkurlardan elini ayagini
cekmigti bile. Subaru 2006°da Ercan Ka-
zaz ile c¢ifte zafer unvanina sahip olma-
sina ragmen ayni yilin sonunda fisi ¢cekip
ithal ettigi yeni modellerin tanitimina yé-
nelmeyi tercih etti.

Bu sene rallilerdeki manzaraya bakinca
durumun giderek i¢ler acisi bir hale gel-
digi ne yazik ki gériilmeye baslandi. Start
listesine bakildiginda sayinin 6nemli bir
kismini Volkan Isik’in liderligini tstlen-
digi Lassa ve Yurtici Kargo takimlarinin

yani sira Delta Sport tarafindan kiralanan
otomobiller ve Ford’un Castrol ile ortak
diizenledigi Fiesta Rally Trophy yaris
araclari olusturuyor. Diger ekipler ise
kendi yagiyla kavrulan takimlar ve 6zel
katilimcilar. Volkan Isik Delta Sport’'un ka-
pisina kKilit vursa, Lassa ve Yurtici Kargo
spordan cekilse, Ford da ralli faaliyetlerini
sona erdirse halimiz nice olacakti? Son iki
yilin sampiyonu Ercan Kazaz su an sahibi
oldugu Atélye Kazaz'in ralli faaliyetlerini
askiya aldi ve kendisi de sezonu parkur
kenarinda gegiriyor.

Bu sezonun artik bosa gectigini varsa-
yarak sene sonuna dogru yapilacak yeni
TOSFED baskanlik se¢imlerinin sporda
bir milat olmasi gerekiyor. Yunanistan ve
Bulgaristan’da diizenlenen rallilerde ge-
rek yogun seyirci ilgisine baktik¢a imren-
memek elde degil. Umut fakirin ekmegi
demisler. Umarim yeni TOSFED bagkani
geng, vizyon sahibi, sporun icinden gelen,
sorunlarini iyi bilen, proje treten, fede-
rasyona ve kulliplere kaynak yaratan ve
kendisi gibi kisilerden olusan ekiple c¢ali-
san biri olur da, bu sporu yeniden ayaga
kaldirir, bizler de diger tlkeleri imrene im-
rene seyretmekten kurtuluruz.

Gurkan Caglar
gurkan@e-otodergi.com




MOTORSPORLARI www.e-otodergi.com

Almanya GP’sini Vodafone

McLaren Mercedes’ten Lewis Hamilton kazandi.
Sampiyonada lider durumda bulunan ingiliz pilot bu
sonucla sampiyonadaki st tiste ikinci zaferini elde etti.

Yazl: Glrkan Caglar




Nelson Piquet, F1
kariyerinin ilk podyum
sevincini yasadi

Lewis Hamilton pole position’da
basladigi ve yerini korudugu énde g6-
turdigul Almanya Grand Prix’si 35. tura
kadar rutin sekilde devam etti. Bu turda
Tim Glock’un sag arka slispansiyonu ki-
rilip start diizliiguinde beton duvara ¢arp-
masi ve guvenlik aracinin piste girmesiyle
yarisin seyri degisti. Guvenlik aracinin
pistte olmasindan faydalanmak isteyen
pilotlar ayni anda pite girdi. Bundan karli
cikan isimler, 17. sirada start alan Bre-
zilyali Piquet ve vatandasi Massa oldu,
Hamilton ise liderligini kaybetti. Bitime
27 tur kala gtvenlik araci pistten ¢ikii,

Piquet F1 kariyerinde ilk kez yaris lider-

ligi yaparken, Massa ikinci siradaydi. Bir
ara besincilige kadar diisen Hamilton 12
tur kala Massa’yi gegcti, dort tur sonra da
Renaut’nun Brezilyali sirtcustnu geride
birakarak zafere ulasti.

McLaren, bir yil sonra Formula 1 takvi-
mine geri dénen motor ortagi Mercedes’in
evi Hockenheim’da Lewis Hamilton ile
mutlu sona ulasti.Bu sezon Ust Uste ikinci,
toplamda dérdtincu yarigini kazanan 23
yasindaki ingiliz pilot, stirtictiler klasma-
ninda 58 puanla liderligini devam ettirdi.

Renault’nun baski altindaki caylagi Nel-
son Piquet jr. ikinci olarak kisa Formula

1 kariyerindeki en buyuk basarisini elde
ederken, Ferrari pilotu Felipe Massa pod-
yuma ¢ikan son isim oldu.Tek pit stop
stratejisiyle yarisan Piquet, arkasindaki
tecriibeli Massa’ya ragmen ikinci olarak
blyuk bir bagari elde etti. Massa ise pu-
anini 54 yaparak Hamilton’in ardindan
klasmanda ikinci siraya yerlesti.

Yillar sonra iki Brezilyali podyuma ¢ikti
1991 yilinda Piquet’nin babasi ve
Ayrton Senna’dan sonra Formula 1’de

Felipe Massa
Hockenheim’da Hamilton’in
hizina yetisemedi.

ilk kez iki Brezilyal pilot ayni yarista
podyuma ¢ikma basarisini gésterdi. 12.
sirada start alan Nick Heidfeld, Heikki
Kovalainen’in éntinde dérdtlincul olarak
finigse ulagirken, Ferrari’nin dlinya sampi-
yonu pilotu Kimi Raikkonen altinci sirayi
aldi. Alimanya’ya Hamilton ve Massa ile
ayni puanda giren Raikkonen klasmanda
51 puanla tgtincu siraya geriledi. BMW
Sauber’den Robert Kubica yedinci ve
Toro Rosso’dan Sebastian Vettel sekizinci
olarak Hockenheim’dan puan ¢ikaran son
iki pilot oldu.
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Nick Hedifeld evindeki
yarista podyuma : —
ctkamadi

Heikki Kovelainen her
yaris McLaren’daki
performansini arttiriyor

Sdrdculer klasmaninda ilk li¢ sirada yer Mercedes arasindaki puan farki tigce indi.
alan Lewis Hamilton’i , Felipe Massa ve BMW 89, McLaren ise 86 puanda sezonu

Kimi Raikkonen'i izliyor. iki BMW pilotu surddrtyor.

Robert Kubica 48 puanla dérdtincu, Nick

Heidfeld 41 puanla besinci sirada yer Formula 1’de sezonun 11. yarigi olan
aliyorlar. Markalarda ise Ferrari 105 pu- Macaristan Grand Prix’si 3 Agustos’ta
anla liderligini devam ettiriyor. ikinci BMW  Budapeste’de Hungaroring pistinde kosu-
Sauber ile takipgisi Vodafone McLaren lacak.

Sira... Pilot.....eeeeee e, TaKIM <o Zaman
T Lewis Hamilton ...........ccccceeee. McLaren.......ccccccvveeveeeeeennnn. 1sa. 31dk. 20.874 sn
2. Nelson Piquet ...........ccooeveeeeeee. Renault ... +00:05.586 sn
T Felipe Massa ........ccoeeeveeeeeeenen. Ferrari ..o 00:09.339
4....... Nick Heidfeld................cc........ BMW Sauber .......ccoeeeviiiiiiiiiieee e 00:09.825
5. Heikki Kovalainen .................... McLaren.......ccccoeveeiiiii 00:12.411
6........ Kimi Raikkonen..........cccccccee..... Ferrari ..o 00:14.483
7o Robert Kubica.......................... BMW Sauber .......ccoveeiiviiiiiiiiiieee e 00:22.603
< - Sebastian Vettel.........cccc.o...... Toro Rosso-Ferrari........cccccuueeieiiiiiiniinnes 00:33.282
9. Jarno Trulli.....oeeeeviiiiiiiiiiee. TOYOI@ .. 00:37.199
10...... Nico Rosberg.......cccccceevviunnnne. Williams-Toyota .......cccceeeeeiiiiiiiiieeeee, 00:37.658
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5 Temmuz Cumartesi saat 20:30’da
Pendik Sahilyolu Atatiirk Anit1 6niin-
den verilecek startla baglayan rallide
pilotlar Ballica kéyu yakinlarindaki
gece seyirci etabini gecerek ilk giini
tamamladilar. Su gecisini de barindiran
etapta seyirciler icin 6zel bir alan hazir-
lanmisti. Gece etabini tamamladiktan
sonra kapali parka girecek olan ekipler
ertesi guin gectigimiz Mayis ayinda vefat
eden iSOK’un 1 numaral kurucu Uyesi
Lemi Tanca’nin isminin verildigi 6zel etap
ile gline baglayacakti. Toplam 142,35 ki-
lometrelik 9 6zel etabl tamamlayacak pi-
lotlar, Akfirat Belediyesi’nin istanbul Park
Otoparki’nda kurulacak Servis Alani’nda
aksam 19:00°da baslayacak olan finig
podyumunda ralliyi tamamladilar. 49 eki-
bin start aldidi istanbul Rallisi'nde 32’si
finise gelebildi. Rallide gecilen on toprak
etabin sekizinde Serkan Yazici en iyi za-
mani gercgeklestirirken, iki 6zel etapta da
takim arkadasi Hasan Ozseyhan en iyi
zamani gerceklestirdi.

Super 1600 miicadelesi nefes kesti
Zirve mucadelesinin yanisira Siper
1600 kategorisindeki micadele de ne-
fesleri kesti. Gtin i¢inde birbirine yakin
zamanlar geceklestiren ekiplerden Fatih
Kara - Bilge Ayan ikilisi birincilik kirstsu-
ne ¢cikmayi basardi. Son etaba 0.5 saniye
6nde giren Burak Cukurova - Aykan Ala-
koc ikilisi son etapta rakiplerine 5,8 sani-

ye gecilince podyumda ikincilik basamagi-
na indi. Heyecan dolu mucadelede zirveyi
zorlayan diger bir pilot olan Yagiz Avci

- Ersan Alkir Ggtincu oldu. Stiper 1600°’de
mucadelenin icinde yer alan Yurtici Kargo
Ralli Takimi pilotu Daghan Unltidogan

- Ahmet Sami Can ikilisi Lemi Tanca eta-
binin Gguincu gecilisinde lastik patlatinca
gerilere dustu ve klasmani dérdlincu sira-
da tamamlamak zorunda kald1.

Bayan pilotlar arasinda en basarih ekip
Berna Aksoy - Belma Celik ikilisi oldu.
Ford Fiesta St ile yarisan ikili genel klas-
manda 21°nci siray! aldi. Rallinin en basa-
rili geng ekibi ise Yagiz Avci - Ersan Alkir
ikilisi oldu.

Burak Cukurova son
etapta Fatih Kara’ya Super
1600 birinciligini kaptirdi.

E.;sr::'wm’:—-

Fatih Kara ikinci olurken,
objektiflere giizel
gorintiler sergiledi.
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ISTANBUL RALLISI’NDE . wMtin. -
Giiven Bostanci Super YILLAR SONRA /LK KEZ i Ugur Soylu, ST Racing

1600 pilotlarinin takimini basariyla temsil etti |

ardindan besinci oldu GECE ETABI GECILD/

istanbul Rallisi Genel Klasmani
Burcu Cetinkaya -

Sira... Pilot Bahadir Gilicenmez N3

birincisi oldular.
Serkan Yazici - Egemen Ertik Mitsubishi Evo 9................. 1:35:03.8

Fatih Kara - Bilge Ayan Fiat Punto S1600
Burak Cukurova - Aykan Alakog Fiat Palio S1600
Yagiz Avci - Ersan Alkir Fiat Punto S1600
Glven Bostanci - Vedat Bostanci Mitsubishi Evo 9
Ugur Soylu - Fatih inan Mitsubishi Evo 8
Daghan Unllidogan - Ahmet Sami Can Fiat Palio S1600
Hasan Ozseyhan - Ozden Yiimaz Mitsubishi Evo 9
Serhat Oztemir - Unal Tezel Mitsubishi Evo 7
Mehmet Besler - Erkan Giileren Mitsubishi Evo 7
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Hitit'de podyum -

Ll




Ankara Otomobil Kuliibii (ANOK)
tarafindan Kizilcahamam ilcesinde
diizenlenen 35.Hitit Rallisi, 19 Tem-
muz Cumartesi giinii ilce merkezin-
den verilen start ile basladi ve ekipler
yaklasik 125 kilometrelik 12 6zel etabi
tamamlayarak aksam 18:00’da servis
alanina gelerek ralliyi tamamladilar. 37
ekibin start aldigi rallide 6zellikle Cukurca
etabinda zorlanan yarigmacilardan 27’si
sicak havadaki bu zorlu mticadeleyi ta-
mamlamay! basardilar.

ilk yediye yerlesen dért ceker otomobil-

Hasan Ozseyhan kariyerinde ilk
kez Hitit Rallisi’ni tamamlayarak
ikinciligi elde etti.

lerin pesinde sekizinci sirada Yurtici Kargo
Ralli Takimr’ndan Burak Gukurova - Aykan
Alakog ikilisi yer aldi. Fiat Palio Stiper
1600 ile miicadeleye katilan Cukurova, ta-
kim arkadagi Daghan Unliidogan’in hentiz
ikinci 6zel etapta bijon keserek yaris digi
kalmasindan sonra takimina puan kazan-
diran tek pilot olmayi basardi. Stiper 1600
kategorisinde yarigi tamamlayan diger
ekip Yagiz Avci - Ersan Alkir ikilisi ralliyi
dokuzuncu sirada tamamladi. Onlar da
takim arkadaglari Fatih Kara’nin ilk 6zel
etapta yasadiklar mekanik sorun ile yaris
disi kalmasindan sonra yalniz kaldilar.

Mehmet Besler ile kiyasiya
zirve rekabetine giren Serkan
Yazici lastiginin patlamasiyla
ticlinciiltige razi oldu.
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Koray Muratoglu objektifimize
Ozel zafer pozu verdi.

o m = A
e ey
. Ty ey ey,
"'"—En-_.__________ . .'. ..

I Burak Cukurova Super 1600°de birinci oldu

Burcu Cetinkaya Bayanlarda zirveyi
kaptirmadi

Hitit Rallisi’nin bayan pilotlar klasmanin-
da Burcu Cetinkaya zafere ulasirken, Ber-
na Aksoy da yarisi tamamlayarak puan
almayi basardi. N3 sinifi Ford Fiesta’larin
mucadele ettigi Castrol Fiesta Sporting
Trophy Turkiye’de ilk siray1 Koray Mura-
toglu aldi. N2 sinifinda lider olarak Hitit
Rallisi’ne gelen Ali Onkék yasadigi me-
kanik sorunlar nedeni ile yarisi tamamla-
yamazken bu sinifin en iyi pilotu Ozcan

HITIT RALLISI BU SENE DE KIZILCAHAMAM’DAKI
TOPRAK ETAPLARDA DUZENLENDI

Ugur Soylu istikrarh
performansini Hitit’te de
surdurdu. b

= -
-

Soke oldu. Deltasport adina yarisa katilan
Sdke, yine Deltasport adina yarigan Bar-
kin Sahin’in éniinde ilk sirayi aldi. Ugtin-
cliltik basamaginda ise Yurtici Kargo Ralli
Takimi’nin geng bayan pilotu Melissa Ta-
hincioglu yer aldi. Sinif A7’de ilk sira yine
Alkan Erden’in olurken, A6’da birincilik
kupasi Halim Ozal’'in oldu. Arkas Otomotiv
Turkiye Ralli Sampiyonasi’nda sezonun
besinci rallisi Bursa Otomobil Sporlari Ku-
[Ubu (BOSSEK) tarafindan 6-7 Eylil 2008
tarihlerinde dlizenlenecek.

Burcu Cetinkaya yine erkek

rakiplerine kék soktiirdui.

.,

Klasik otomobiller
seyredenlere nostalji yasatti. |

= -_-,.-. _.'..._:“ G ."'-..- -.::“ g ErE 'I’”F _-_-.__-.._'_:
Hitit Rallisi Genel Klasmani ‘

SIra... PilOt..ccc Takim......oooooei Zaman
T, Mehmet Besler - Erkan Glleren.................... Mitsubishi Evo9.................. 1:45:33.8
2o Hasan Ozseyhan - Ozden Yilmaz ................. Mitsubishi Evo9................. +00:15.6
T Serkan Yazici - Egemen ErtuK............ccc....... Mitsubishi Evo9.................... 00:55.1
4........ Udur Soylu - Kaan Tughan ...........cccceeeevineen. Mitsubishi Evo8..................... 01:51.8
5. Can Celebi - Burak Erdener.................c..c..... Mitsubishi Evo9.................... 03:24.3
6........ Serhat Oztemir - Unal Tezel..........c.c.............. Mitsubishi Evo7..................... 03:42.4
T Glven Bostanci - Vedat Bostanci.................. Mitsubishi Evo9.................... 05:13.5
8. Burak Gukurova - Aykan Alakoc .................... Fiat Palio S1600 ................... 05:24.1
9. Yagiz Avci - Ersan AIKIF ......ooeveiiiiiieiiieeeee Fiat Punto S1600.................. 05:33.3
10...... Mustafa Séylemez - Aykut Ucarer ................. Mitsubishi Evo9.................... 07:37.9
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» ibrahim Okyay
. Portekiz'den
= puanla déndii

Diinya Binek Ototmobil Sampiyonasi birinciligi Belgikali Corthals elde ederken,

WTCC’de lilkemizi temsil eden Boru- Turkuaz renkli BMW 320si ile yarisan ib-
san Otomotiv Motorsport pilotu ibra- rahim Okyay, 22.55,400’llik derecesiyle
him Okyay, sezonun Portekiz Estoril’de 6.sirada finisi gecti. Ancak yaris sonunda
yapilan 6.ayak yarisinda kendi sinifin- hakemler italyan pilot Stefano D’Aste’ye
da 5.sirayi elde etti. 30 saniye zaman cezasi verince, ibrahim

Unlii Estoril Pisti’ndeki 12 turluk yaris- Okyay bir basamak ytikselerek 5. sirayi
ta Bagimsiz Surtcller Sampiyonasi’nda elde etti.




www.e-otodergi.com

MOTORSPORLARI

Estori’de Bagimsiz Surtctler -
Sampiyonasi’nda elde ettikleri 5.ligin mut-
luluk verici oldugunu séyleyen Borusan -
Otomotiv Motorsport pilotu ibrahim Okyay
“Bu derecenin en guizel tarafi son beg tur
tampon tampona miuicadele ettigim Alman
pilot Franz Engstler’i yarigin son turunun
son virajinda gegmem oldu. Bu yarista ilk
g icinde finise gelmek gibi bir hedefim
vardi. Fakat starttan sonraki ilk sag viraja
5 otomobil ayni anda girince ortalik biraz
karisti ve italyan pilot Stefano D’Aste ile
sert bir temas yasamak zorunda kaldim.
Bu temas sonunda otomobilin sol 6n rot
kolu hafif bir hasar aldi. Sonucta buda
otomobilin ttim én dtizen ve rot ayarlari-
nin bozulmasina neden oldu. Ozellikle sol
virajlarda ¢ok fazla zaman kaybettigimi
sdyleyebilirim. Belki bu kli¢lik hasar be-
nim icin olasi bir t¢tinculigu engelledi”
diye konustu.

Borusan Otomotiv Motorsport, WTCC
organizasyonun ingiltere ve Aimanya’da
yapilacak ayaklarinda iki otomobille start
alacak. Sampiyona’nin ilk alti yarisina
ibrahim Okyay pilotajindaki BMW 320si
ile katilan ekip, ingiltere ve Almanya
yariglarinda Aytac Biter’in pilotajindaki
ikinci BMW 320si’nin katilmasiyla start

alacak. Borusan Otomotiv Motorsportun IBRAHIM OKYAY TURKUAZ RENKLI OTOMOBILIYLE

WTCC’de kullanacagi iki BMW 320si ayni - P . . : .
szellidere sahip ve 280 beygir gug dret. | ULKEMIZI DUNYA PISTLERINDE TEMSIL EDIYOR

yor.
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Hirvonen ve Latvala asfalt egitiminde

Alonso ispanyol basininin boy hedefi

ispanyol gazeteleri, Aimanya Grand Prix’sinin ardin-
dan yayinladiklari haberlerde Fernando Alonso’nun
Minardi’deki glinlerine geri déndigu yorumunu yapti. Alonso,
Hockenheim’da besinci siradan basladigi yarigi 11. tamamlar-
ken, takim arkadasi Nelson Piquet 17. cepten start alarak mu-
cadeleyi ikinci sirada bitirmisti. Bu arada takim patronu Flavio
Briatore’nin yaris sonrasinda yayinlanan resmi yaris acikla-
masinda Alonso’yla ilgili bir ifade yer almamasi dikkatlerden
kacmadi. ispanyol Diario AS gazetesi, Hockenheim sonra-
sinda Briatore’nin bu sezon ilk kez Alonso hakkinda elestirel
ifadelerde bulundugunu yazdi. italyan basinina gére Briatore,
Alonso’nun Almanya’daki yarigindan memnun kalmadigini
soyledi. Bu arada Renault’'nun gelecek sezona iligkin Fernan-
do Alonso’dan Eyltil ayi bitmeden bir cevap bekledigi, ispan-
yol pilotun ise sezon sonunda takim degistirmeyi diistindugu
ileri surtliiyor. Ote yandan El Pais gazetesi’nin iddiasina gére
Alonso’nun yarig sonrasinda Brezilyali ¢gaylak takim arkadasi-
ni SMS yollayarak kutladigi iddia edildi.

Dunya Ralli Sampiyonasi lideri Mikko Hirvonen
ve takim arkadas! Jari-Matti Latvala sezonun ikinci
yarisindaki asfalt ralliler icin Ginlt asfalt sdrtisu tek-
nikleri hocasi Rob Wilson’dan ders aliyor. Ford Taki-

mi Direkt6ri Malcolm Wilson iki pilotun da
asfalt surus tekniklerini gelistirmek icin Rob
Wilson’la ingiltere’de olduklarini séyledi.
Wilson iki pilotun da Almanya, ispanya ve
Fransa rallilerinde en iyisini yapmay: iste-
diklerini séylerken “Sebastien Loeb disinda
birinin bir asfalt ralli kazanmasinin tizerin-
den ¢ok zaman gecti. Bu nedenle éntimtiz-
de zor bir miicadele oldugunu biliyoruz,
ama Mikko ve Jari-Matti en iyisini yapmaya
kararlilar ve ikisi de asfalt strtslerini ge-
listirmeleri gerektigini biliyor. Rob Wilson
gecen yil bir stire Marcus’a hocalik yapmisti
ve Marcus bunun buyuk bir avantaj oldugu-

Kenan Sofuoglu Superbike’a alisiyor

Kenan Sofuoglu, Cek Cumhuriyeti’nin Brno Pisti’nde
yapilan iki yarista da gerilerden gelip 10. oldu ve guin
gectikce st siralara yaklasabilecek tempoyu yakaladigi
g6zlemlendi. Takim Sahibi Ronald Ten Kate, Kenan’in bu
adaptasyonunu pozitif buldu ve bir daha ki yarista daha
iyisini yapabilecegini umdugunu séyledi. Kenan Sofuoglu
ise Vallelunga testlerinde motora daha iyi adapte oldugun
ve bunun sonucunu yarista gérdugunu belirtti. Sampiyon
surlicimuz fiziksel kondisyonu da iyilestigi i¢in bir sonraki
yarig olan Brands Hatch de iyi bir is ¢cikaracagini séyledi.

nu hissetmisti. Bu da Mikko ve Jari-Mati’ye ayni fir-

sati vermeyi mantikli hale getiriyor. Ayrica Jari Ulkesi
Finlandiya’da bir Touring otomobil pilotundan ekstra
ders alacak.” agiklamasini yapti.

u



Mosley, gazete davasini kazandi

FIA Bagkani Max Mosley, News of the World
gazetesine karsi gazetenin yayinladigi seks par-
tisinde iddia edilen Nazi unsunlarini yalanlayarak
gazeteye actigi cezai tazminat davasini kazandi.
Londra Yiksek Mahkemesi kisa stire 6nce agik-
ladigi kararinda, Mosley’in seks hayatina iligkin
haber yapan ve olayda Nazi unsurlarinin 6n planda
oldugunu iddia eden gazeteyi suclu buldu. Mosley,
davanin ardindan ingiliz gazeteden 60 bin sterlin
cezai tazminat alacak. Ancak mahkeme masrafla-
riyla birlikte bu rakamin 850 bin sterlin gibi rekor
meblaga ¢ikacag belirtiliyor. Mahkeme kararinin
duyurulmasindan sonra avukatlari araciligiyla ya-
zih bir agiklama yapan FIA baskani, News of the
World gazetesinin en kaba sekilde mahremiyeti-
ne tecavlz ettigini belirterek, “Umarim bu dava,
ingiltere’deki gazeteleri, yikici ve miistehcen gaze-
tecilik yapmaktan caymasina etkide bulunur” sek-
linde konustu.

Volkan Isik Bulgaristan’da ikinci oldu

Avrupa Ralli Sampiyonasi’'nin altinci ayagi olan 39.Bulgaristan Ral-
lisi 11-13 Temmuz tarihleri arasinda kosuldu. Fiat Motosports Turkey
adina Fiat Grande Punto S2000 ile yarisan Volkan Isik/Kaan Osenler
sadece 6 saniye farkla ikinciligi elde ederek nefes kesen bir miica-
deleye imza attilar. Bulgaristan Rallisi’nde zafer Peugeot 207 S2000
ile yanisan Bulgar ikili Krum Donchev/Stoiko Valchev’in oldu. Volkan
Isik ralli sonrasinda buradan aldigi puanlarin ¢ok degerli oldugunu
soyledi. Bu sonugla Isik, Bulgaristan Rallisi sonrasinda Avrupa Ralli
Sampiyonasi (ERC) klasmaninda tglincu siradaki yerini saglamlastir-
di. Solowow’un tgtincl olarak bitirdigi Bulgaristan Rallisi sonrasinda
aldigi sekiz puana ragmen Isik ile Solowow arasindaki puan farki 1’e
indi. Avrupa Ralli Sampiyonasi’nda sezonun yedinci rallisi Portekiz’in

Madeira Adasi’nda diizenlenecek olan Rally Vinho de Madeira olacak.

\ w5

Duval WRC’ye geri donuyor

Francois Duval, Stobart Takimi adi-
na Almanya Rallisi’nde kullanacagi ve
lizerinde yeni sponsorunun yer alacagi
otomobilini gectigimiz glinlerde medya-
ya tanitti. Bu yilin basinda Monte Carlo
Rallisi’nde dérdtincu olduktan sonra yaris-
maya ara veren Duval, kalan 3 asfalt ralli
olan Aimanya, ispanya ve Fransa Rallileri
icin Stobart Takimi’na yeniden katildi.
Anlagsma yeni Ford Focus WRC 07’i M-
Sport’tan Duval i¢in satin alan Belgikah
isadami Stephen Vergalle sayesinde
gerceklesti. Otomobil Francois Duval’i bu
¢ asfalt yarista destekleyecek olan Bel-
cika insaat firmasi Structo’nun renklerini
tasiyacak. Belgikali pilotun Monte Carlo
Rallisi’ndeki co-pilotu Eddy Chevaillier su
an Peter van Merksteijn Jr ile yarigtigin-
dan Almanya’da Patrick Pivato co-pilotluk
yapacak.
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Citroen DS (Fransiz
okunusu dolayisiylz

. - | .I.I."-. - - | | B I:
kadin” anlamlarina ar £ A\ : 1 £
hak eden bir otomo yill _ E - | T
arasinda toplam 1. | % 51
otomobil, klasikler B 2
| | |
‘
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Yazi: Emre Anamur
Fotograflar: Citroen Medya
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Citroen DS, Fransiz ureticinin “ileri
teknoloji” ve “guizel tasarim”1 ayni oto-
mobilde bir araya getirdigi arac olarak
tarihe gecmistir. Model adinin okunusgu-
nun, Fransizca “Tanrica” ve “Cok gtlizel
kadin” (Déesse) anlamlarina gelmesi
tesaduf degildir. Hem tasarimiyla dikkat
ceken hem de yenilikci teknolojilere sahip
olan bir otomobil trettiklerini bilen Citroen
muhendisleri, bu adi bilin¢li olarak se¢-
miglerdir.

Her ihtiyaca cevap verdi

Citroen DS, 20 yillik tiretimi boyunca,
akliniza gelebilecek her turlu igte kulla-
nildi. Taksi soférleri saglamligi ve arka
koltuk konforu nedeniyle onu tercih ettiler.
Sinema yildizlari en popliler fotograf ka-
relerinde ya DS’in énlinde ya da icinde
géruntllendiler. Kalabalik aileler sedan
versiyon Pallas’i tercih ettiler. Station Wa-
gon versiyon cenaze aracl ve ambulans
olarak sik¢a kullanildi. General Charles
de Gaulle, Champs Elysées Sarayi’ndan
tavani acilabilen DS araciyla ¢ikip halki
ayakta selamlardi. Gengler cabrio karo-
serli DS hayalleri kurarlardi. Kisacasi Cit-
roen DS, belli bir kesimin degil, herkesin
otomobili oldu.

E;‘

o

CITROEN DS, URETILDIGI 20 YIL BOYUNCA TAKSI, AMBULANS, MAKAM ARACI, CENAZE

ARACI, AILE OTOMOBILI GIBI CESITLI AMACLARLA KULLANILDI

AGUSTOS 2008 ﬂ



Teknolojisi yliksekti

DS, déneminin en Ustlin slispansiyon,
yol tutus, fren ve direksiyon kabiliyetlerine
sahip otomobillerinden biriydi. Otomobilin
hidropnématik stispansiyon sistemi, bu-
guin bile bircok markanin elinde bulunma-
yan bir teknolojinin Grdntydu.

Citroen DS tarihcesi

Ekim 1955: DS19, Paris Otomobil
Fuari’nda tanitildi

Ekim 1956: ID19 tanitildi

Ekim 1958: 1D19 Station Wagon
ve DS19 Prestige tanitildi

Ekim 1960: Cabrio versiyon tani-

Citroen ralliye DS’le girdi
DS modeli, Fransiz ureticinin ralliye
soktugu ilk otomobil olarak da tarihe

. [y tildi
gecti. Daha girdigi ilk yarista tur zamani i A N ([ | ® Ekim 1962: Yeni 6n tasarim tani-
rekorunu kirdi. DS; 1959 ve 1966 yil- e = == i bidi
larinda Monte Carlo Rallisi'ni, 1961 ve -4 W ime | .
1963’te Korsika Rallisi’ni, 1969’daysa Fas —— ———————— t E:’::I 1964 Sedan model Fatas
anitildi

Rallisi’ni birinci bitirdi.
Ekim 1965: 2175 cc’lik motora
sahip ID ve DS21 tanitildi

Ekim 1967: Yeni 6n far tasarimi
tanitildi

Ekim 1968: Yeni gbsterge paneli,
ID ve DS20 tanitildi

Ekim 1969: D Special ve D Super,
ID19 ve ID20’nin yerini aldi. DS21’e
enjeksiyonlu motor konuldu. Karbu-
ratdrli versiyon da devam etti.

Kasim 1971: DS21’e otomatik
sanziman konuldu.

Ekim 1972: DS21’in yerini alan
DS23 tanitildi.

Nisan 1975: 1.455.746’nciI ve son
DS uretildi.

1975’te veda etti

Citroen DS’in Uretimi, Nisan 1975’te
uretilen 1.455.746’nc1 aracla birlikte sona
erdi. Ama nispeten ylksek adetlere ulas-
mis bir otomobil olmasi bile, DS’in bir kla-
sige dénlsmesine engel olamadi. Halen
yollarda sorunsuz dolasan ytizbinlerce DS
bulunuyor. Ama en orijinal olanlari, kolek-
siyonerlerin garajlarinda.
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