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EDS mi, polis mi?

Bundan 15 yil énce siirlicii ehliyetimi alirken EDS falan
yoktu tabii ki, 6gretmediler maalesef. Sorum su: Ara¢ kullani-
yorsunuz, 1siIkli bir kavsaktasiniz, size kirmizi yaniyor, kavsakta
da EDS var (Hala bilmeyenlere kisa bir agiklama: “Elektronik
Denetleme Sistemi”’nde trafik, kameralarla denetleniyor, érnegin
kirmizida gecenlerin fotograflar ¢ekilip adreslerine ceza génde-
riliyor). Kavsakta bir de trafik polisi var ve dudugund éttiirtip size
“gec, gec!” diyor. Ne yaparsiniz? Ben, polislerle kavga edip gec-
memeyi tercih ediyorum. Derdimi anlatmaya ¢alisiyorum. Sirf bu
ylzden, “g6revdeki memura kargi gelme” sugundan nezarete
atarlarsa sasirmayin. GCuinku polise uyup gegsem, basima gele-
cegi tahmin edebiliyorum. 15-20 glin sonra posta kutumda ya da
kullandigim arag bir test otomobiliyse sahibi olan sirketin posta
kutusunda bir ceza: Kirmizi 1gik ihlali. Haydi gel de anlat simdi
derdini: “Ben duruyordum polis memuru ge¢ dedi” falan. Kim ina-
nacak? “Polisi cekmemis mi kamera” diye sorarlar kimbilir.

Bunun bir ¢6ztimd var tabii ki. Medeni tlkelerde yapildigi gibi.
Eger bir polis memuru, herhangi bir 1sikh kavsakta trafigi ken-
disi dizenleyecekse o kavsaktaki 1sik gecici olarak kapatilir ya
da yanan-s6nen sari 1s1ga cevrilir. Bunu da ya merkezden bir
digmeye basarak yaparsiniz ya da polis memuru 1sik diregi-
nin panosundan kendisi yapar. Bu sayede hem vatandas polis
memuru ylzlinden ceza yememis olur hem de gerilerden ye-
sil 1s1gin yandigini géren, ama kavsakta bir polis memurunun
araglara dur emri verdigini géremeyen sabirsiz surtcller
kornalarina asiimazlar.

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

Ticarete hiz vermek

Hafif ticari araclar artik yagsantimizin bir parcasi. Son za-
manlarda artan konfor seviyeleri ve motor gticleri kimi ticari ara¢
surdctlerinin kendilerini binek otomobil sdrticlleriyle kiyaslaya-
rak bir anlamda “ticarete hiz verme” eylemine sokuyor. Bu eylem
sadece ticarete hiz verme olarak kalsa iyi. Fakat her biri cok usta
stirtict oldugunu dustinen bu tayfa genelde gereksiz hareketler
yapip trafik glivenligi agisindan risk de yaratiyor.

Oncelikle sunu séylemek lazim. Ticari araglarin son dénemde
artan gugleri ve torklari, tahti andiran ytiksek oturma pozisyonlari
yolda ticari arag¢ kullanicilarinin kendilerini kral gibi hissetmesine
neden oluyor olabilir. Fakat her hizlanma eyleminden sonra ya-
vaglamak da gerekecegdi de bir gercek. Bu araclarin fren mesa-
feleri otomobiller kadar iyi olmadigindan ani bir frenleme aninda
Ondeki araca carpma riski daha yuksektir. Yikltiyken durumun
daha da kétti olacagini sGylemeye zaten gerek olmasa da ticaret
erbabinin bunun bilincinde olmadigi gercek.

Vakit nakittir yaklagimiyla hizli gitme c¢abasi icinde olan bu
genellemeye dabhil stirtclilerin (istisnalar olabilir) hizli gitme ca-
balar énde trafik durmus olsa bile devam ediyor. Sonugta en
fazla birka¢ otomobil gecerek, gereksiz stres ve yakit tliketimine
neden olarak masraflarini arttiran bu hareketler en fazla birkag
dakika kazandiriyor. Sonug olarak hem ticarette hem trafikte dik-
katli olmak gerek.

Mutlu ve kazasiz bir ay dileklerimle...

Tarlk Akagiin
tarik@e-otodergi.com




(Matrix

MATRIX YENILENDI.

EN, HAYAT TOZPEMBE!

Drive your way

h Hayati tasiyabileceginiz yeni Matrix.

Sinifinin en yiiksek tavanli, en ferah araci, simdi yepyeni yiziyle karsinizda...
Yenilenen Matrix'in modern tasarimi ve yeni renk segenekleriyle tanismak igin
Hyundai yetkili saticilarina gelin, hayatinizin rengini degistirin.

@ HYIJ n D H I www.hyundai.com.tr

Miisteri Danisma Merkezi: (0216) 571 63 01
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Liderlik sembolu yenilendi

Yillardir kiiclik sinif sedanlarin degis- ‘

mez lideri olan, Turkiye’nin en ¢ok sa-
tan otomobili unvanli Renault Symbol,
tamamen yenilendi ve Moskova Otomo-
bil Fuarr’nda tanitildi. Yeni Symbol, yeni
yuzlyle yine liderlige oynayacak.

Oyak Renault’nun Bursa’daki ISO 9001
ve 1ISO 14001 sahibi fabrikasinda tiretilen,
ic pazarin yani sira onlarca llkeye ihrag
edilen Symbol, 100 milyon Euro’luk bir ya-
tirrm ve 26 aylik bir calismanin trdnt olan
yeni jenerasyonuna kavustu. Selefinden
son derece farkli bir dig gértiniim sunan
yeni Symbol, Technocentre (Fransa) ve
Turkiye’deki Renault mihendislik ekipleri
tarafindan ortaklasa tasarlanmis. Yeni
modelin hedefi ise dedismemis: Satista
liderlik.

Boyu uzadi, yliksekligi azaldi

Her ne kadar su ana kadar yeni
Symbol’tin tiim teknik ézellikleri agiklan-
mamig olsa da, yeni modelin uzunlugu
4,26 metre (eskisi 4,19 m’ydi) ve yuksek-
ligi 1,43 metre (eskisi 1,44 m’ydi) olarak
aciklandi. Otomobilin yeni dingil mesafe-
siyse 2,47 metre. Yeni model, bu siniftaki
rekabette en 6nemli konulardan biri olan
bagaj hacminde yine iddiali. Yeni hacim




506 It olarak aciklandi (Eskisinde 500
It’ydi).

Krom detaylar dikkat cekiyor

Yeni Symbol, eskisine oranla daha mo-
dern bir gériiniime sahip. On, yan ya da
arka, ne yénden bakarsaniz bakin, halef-
selef arasinda bir benzerlik géremiyorsu-
nuz. On 1zgara ve arka kisimda kullanilan
krom kaplamalar dikkat ¢cekiyor. Hem 6n
farlar hem de arka stoplar eski modele
g6re daha buyuk tasarlanmis. Otomobilin
ic mekani ise, bu aracin en ¢ok kalabalik
aileler, taksi soférleri ve girket filolari tara-
findan tercih edildigi g6z 6ntinde bulundu-
rularak kolay kullanimli, dayanikli ve genis
tasarlanmis. Gésterge panelinde de krom
detaylarin kullaniimis olmasi, dig gértinim
ile kokpiti birbiriyle uyumlu kiliyor. Yeni-
lenen klima sisteminin, en sogugundan
(Rusya) en sicagina (Cezayir) kadar, oto-

mobilin satilacagi tim iklim kosullarinda
sorunsuz c¢alisacagi belirtiliyor.

4 benzinli, 2 dizel motor sunacak

Yeni Symbol, alti motor secenegiyle her
ihtiyaca hitap edecek. Su an icin LPG’li
versiyon lretilmeyecegi agiklanan otomo-
bilde dizel segenekler olarak 65 HP ve 85
HP gtic¢ treten 1.5 dCi tniteler bulunacak.
Euro 4 normlarini karsgilayan 85 HP’lik
motorun ortalama ttiketim degeri 100 kilo-
metrede 4.3 litre olarak agiklandi. Benzinli
secenekler ise 1.2 16V 75 HP, 1.4 75 HP,
1.4 16V 98 HP ve 1.6 16V 105 HP’den
olusuyor. 1.2 litrelik motor, 5.9 1t/100
km’lik ortalama yakit ttiketimiyle dikkat
cekiyor. Tim modellerin standart donani-
minda 5 ileri manuel sanziman bulunuyor.
1.4 16V ve 1.6 16V motorlarda istenirse
4 kademeli Proactive otomatik sanziman
alinabilecek.

YENi SYMBOL, YURT
GENELINDE BAYILERE
GOTURULMEYE BASLANDI

Liderligi korumak istiyor

Clio Symbol (2006’dan bu yana sadece
Symbol adi kullaniliyor), 2000 yilindan
bu yana 600.000 adedin lGizerinde satildi.
Satildigi birgok pazarda sinif lideri olan
otomobil, yeni versiyonu ¢cikmak lizere
olan su glinlere kadar da, 1 Ocak - 30
Haziran 2008 arasindaki 11.171 adetlik
satigla Turkiye’deki liderligini surdrtyor-
du. Ulkemizde Eyliil sonunda satiimaya
baslanacak olan yeni Symbol de, elbette
bu basariyl korumak isteyecektir.

BURAYA ILAN
VEREBILIRSINIZ

reklam@e-otodergi.com




Eski-Yeni Golf

Volkswagen’in tam 34 yildir araliksiz ve ayni isimle Urettigi kompakt
hatchback modeli Golf, altinci jenerasyonuna Ekim ayinda dtizenlenecek
olan Paris Otomobil Fuari’ndaki diinya tanitimiyla kavusacak. Yeni Golf,
eski tasarimla ama yeni 6zelliklerle dikkat cekiyor.

Yazi: Emre Anamur
Fotograflar: VW Medya

Kompakt sinifin referans modelle-
rinden VW Golf, 5’inci jenerasyonunun
tanitilmasindan (2003 sonbahar) 5 yil
sonra 6’nci jenerasyonuyla karsimiz-
da. Bu erken yenilik, bu siniftaki amansiz
rekabetten olsa gerek. Her ne kadar te-
peden tirnaga yenilendigi aciklansa da,
otomobilin én ve arka tasarimlarinin nere-
deyse tamamen ayni birakilmasi, insanin
kafasinda “ktigtik bi makyaj mi1?” sorusunu
doguruyor. Oyle ki, eski ve yeni Golf’lerin
fotograflarini yanyana koydugunuzda, ara-
daki “7 farki bulun” bulmacasi gibi oluyor,
ama 7 fark bulamiyorsunuz. Bu duyguyu,
Audi A3’lin en son jenerasyon degisimde
de yasamamis miydik? Volkswagen Gru-
bu markalari, memnun olduklari ve akilla-
ra kazinan bir tasarimi degistirmek yerine,
gelistirmeyi tercih ediyor. Bu da kimileri
icin mantikl, kimileri icin sikici bir karar.

34 yildir yollarda
Volkswagen Golf, ézellikle Avrupah
otomobilseverler tarafindan ¢ok iyi bili-

nen bir otomobil. Sinifinin yaraticisi ve
referans modeli olarak gériiltiyor. Oyle ki
1974’ten bu yana uretiliyor. Bu da “akillara
kazinma”yi beraberinde getiriyor. Golf’lin
satis adedi, su ana kadar 26 milyonu geg-
mis durumda. Yillar boyunca model adinin
hi¢ degistiriimemesi, toplam satis adedin-
de avantaj sagliyor (Corolla HB artik Au-
ris, Escort artik Focus, Kadett artik Astra).

ic mekanda bilinen Golf kalitesi

VW Golf, 6zellikle son iki jenerasyonda
belirli bir kalite standardi sunan, kulla-
nicilarin son derece memnun olduklari,
malzeme ve isgilik seviyesi yuksek, kon-
for, donanim ve guvenlik 6zellikleri yeterli
diizeyde bir otomobil. Bu 6zellilerin, yeni
jenerasyonda bir adim 6teye tasindigi
ifade ediliyor. VW Passat CC’den alinan
yuvarlak géstergeler, yumusak dolgulu
kumanda paneli, dokunmatik ekranli na-
vigasyon, geri gérus kamerasi, MP3’ler
icin HDD’ye sahip radyo, park asistani,
mesafe takip radari ve matlastiriimis krom
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dekorlar dikkat ¢ekiyor. Kokpitte zaten
basarili olan ergonomik 6zellikler dogal
olarak korunmus. Kumanda birimleri kolay
ulasilan yerlerde. Gdsterge tablosu ve
orta konsol karmasadan uzak, sade-sik ve
fonksiyonel bir yapi sunuyor.

Asil yenilikler kaputun altinda

Golf VI, baglikta da belirtmeye calisti-
gimiz gibi, selefine ¢ok yakin bir tasarima
ama yeni teknolojilere sahip bir otomobil.
Yeni nesil motor secenekleri ve yurlyen
aksam teknolojileri g6ze carpiyor. Oto-
mobilde yer alacak tim motorlar Euro 5
normlarini karsiliyor. Ayrica motorlarin
daha sessiz calistigi ve yltizde 28’e varan
oranlarda daha az yakit ttikettikleri belirtili-

yor. Benzinli motorlari; 1.4 FSI 80 HP, 1.6
FSI 102 HP, 1.4 TSI 122 HP ve 1.4 TSI
160 HP olusturuyor. Opsiyonel olarak 7
kademeli DSG sanzimana sahip olan 160
HP’lik dnite, 2.0 FSI 150 HP’nin yerini ala-
cak. Dizel seceneklerse 2.0 TDI 110 HP
ve 2.0 TDI 140 HP. Dizel motorlara daha
sonra 90 ve 170 HP’lik secenekler de ek-
lenecek. 80 HP’lik versiyon diginda kalan
tlim motorlarda 6 ya da 7 kademeli DSG
sanziman alinabilecek.

2009 basinda Tiirkiye’'de

Yeni Golf, Ekim ayinda Paris’te taniti-
lacak. Ardindan Bati Avrupa tlkelerinde
satisa sunulacak. Golf’ti 2009’un ilk ayla-
rinda Turkiye yollarinda gérebilecegiz.

|




Euro NCAP’in yeni test sonuclari aciklandi

Bagimsiz test kurulusu Euro NCAP bes yeni otomobilin carpisma testi sonuclarini acikladi.
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Hyundai i30

Daha 6nceden de garpigsma
testine giren i30 artik 5 yildizl.
Daha 6nceden 33 puanla 4 yil-
dizda kalan i30, strtictintin diz
ve uyluk bdélimtinde olusabilecek
yaralanma ihtimalini azaltarak
5 yildiza 34 puanla uzandi. Bu
gelistirmelere ragmen direksi-
yon kolunu strticuntn tst bacak
bdlgesi icin halen ufak bir risk
tasimakta. Cocuk korumasinda 4
yildiz alan Hyundai i30’'un yaya
glivenliginden aldigi sonugsa 2
yildiz.

Lancia Delta

Fiat Bravo platformlu Lancia
Delta, 34 puanla 5 yildiz ald1.
Carpisma sonrasi yolcu kabini
ve ayak bdlgesi stabil kalan
Lancia Delta’nin 6n koltuklarin-
da oturanlarin dizleri ve uyluk
kemikleri iyi korunuyor. Ayrica
bu gtivenligin farkli boylu kisiler
ve farkli koltuk pozisyonlarinda
da saglandigi gordldi. Cocuk
guivenliginde 3 yildiz alan Lan-
cia Delta’nin yaya guvenliginde
aldigi notsa birgok otomobilin ki
gibi 2 yildiz.

Daihatsu Cuore

Yolcu guivenliginde 4 yildiz
alan bu mini sinif otomobilin ¢ar-
pisma sonunda yolcu kabini ve
surlicu ayak bolgesi stabil kald1.
Bunun diginda direksiyon kolonu
hareket ederek strtctnun uyluk
kemiginde baski olmasina neden
oluyor. Yolcu tarafi havayastigi-
nin patlama siddetiyse yolcunun
yuzlinde ufak yaralanma ihtimali
doguruyor. Ayrica torpido ka-
paginin da yolcu dizinde ufak
yaralanmaya neden olmasi muh-
temel. Yolcu guivenliginde 4 yildiz
alan Cuore cocuk korumasinda 3
yildizlik, yaya korumasindaysa 2
yildizlik dereceler elde etti.

Renault Koleos

Renault’nun X-Trail bazli
crossover’l Koles, 6nden car-
pisma testinden aldigi 33 puan-
la yolcu gtivenliginden 5 yildiz
aldi. Carpigsma esnasinda yolcu
kabini ve ayak bdlgesi saglam
kalan Koleos’un direksiyon kolu-
nu surtcunun uyluk kemigi igin
potansiyel risk olugturmakta.
Bununla birlikte torpido kapagi ve
panelin bitim noktasi da yolcunun
uyluk bdlgesinin marjinal sinirda
kalmasina neden oluyor. Co-
cuk guvenliginden 4 yildiz alan
Koleos’un yayalara sagladigi gu-
venlik 2 yildiza layik gérdldu.

Mercedes ML

Mercedes’in 2005’te tanittigi
Itiks SUV'u ML, Euro NCAP’e
yeni girdi ve 6nden carpismada
34 puan alarak 5 yildiza ulasti.
ML’de standart olarak bulunan ve
otomobili muhtemel kazaya ha-
zirlayan Pre-Safe sistemi devre
disi birakilarak, geleneksel gu-
venlik sistemlerinin etkinligi élcuil-
du. (Pre-Safe sistemi ani frenaj
ve yluk degisimlerinde devreye
girerek koltuklari dik konuma ge-
tiriyor, camlari kapatiyor vb). Car-
pisma sonrasinda yolcu kabini
ve ayak bélgesinde deformasyon
olmadi. Ayrica én yolcunun uyluk
ve diz bélgesinde de risk olusma-
di. Cocuk guvenliginden 3 yildiz
alan ML, yaya gtvenliginden sa-
dece 1 yildiz alabildi.




207 RC’ye Ozel seri: Le Mans

Peugeot 207 lrlin gamina yeni bir numaralari ile kisisellestirilen 207 RC Le
tye eklendi: Peugeot 207 RC Le Mans. Mans’ta 1.6 litre 175 HP THP motor gérev
Peugeot’nun, 24 Saat Le Mans dayanikli-  yapiyor. Bu motor 207 RC'yi 7.1 saniyede
ik yariglarindaki basarisini taglandirmak 0’dan 100 km/s’ye tasirken, maksimum
icin hazirlanan bu ézel seri 207 RC, me- 220 km/s’ye ulastiriyor.
kanik olarak diger 207 RC’lerle ayni. Fa-
kat aslan basgi seklindeki ¢cikartmalari
ve kaput Ustlindeki kirmizi serit bu
otomobili diger 207’lerden farkli
kihyor. Sadece 2 bin adet Uretile-
cek 207 RC Le Mans’in 50 ade-
di Agustos ayinda 44.900 YTL
anahtar teslim fiyat ile Ttrkiye
pazarina sunuluyor. Direksiyon
simidi Gizerinde yer alan 6zel sasi

Peugeot Tasarim Yarigmasi finalinde 3 Turk

Peugeot’nun besincisini dlizenledigi Tasarim Yarismasi’nda ilk 30’a kalan fina-
listler agiklandi. Oldukga ¢ekismeli gecen oylamanin sonucunda Turkiye’den “Ego”
adl tasarimiyla Emre Yazici, Alimanya’dan “Rugir” adl tasarimiyla Onur Guiveng
ve Amerika’dan “Magnet” adl ta-
sarimiyla Tolga Metin ilk 30 finalist wintroducing 50
arasinda kalarak buyuk bir bagari-
ya imza attilar. internet kullanicilari

Peugeot RC Paris’te sergilenecek

2008 Paris Otomobil Fuari’nin dikkat gekecek otomobillerinden birisi de Peugeot RC www.peugeot.com ve WwWw.peu-
konsepti olacak. RC konsepti 2002 yilinda sunulan RC konsept otomobilleri ile 2006 geot.com.tr adresine baglanarak,
Paris Otomobil Fuari’nin yildizlarindan biri olan 908 RC arasindaki bagi tamamlayan Peugeot Tasarim Yarismasi icin
model olma ézelliginde. Gran Turismo coupe olarak tanimlanacak bu model hibrid ol- secilen 30 projenin tamami hakkin-
masiyla da yukselen gevrecilik beklentilerine cevap verebiliyor. 313 HP’lik motora sahip da bilgi edinebilecekler ve 15 Eyllil
bu otomobil karma kullanimda 109 g CO2/km’lik karbondioksit salinimi yapiyor. Elek- 2008’e kadar oy kullanabilecekler. by i e g e s e e b et e i

trik modundaysa bu salinim sifira dustyor.




Chevrolet Cruze 2009°da geliyor

Chevrolet’yi dlinya ¢apinda ¢ok satan
bir marka haline getirmeyi hedefleyen
GM, gui¢li maziye sahip bu marka ile ABD
disinda, Avrupa Ulkeleri kadar gelismekte
olan tlkeleri de hedefliyor.

Chevrolet’nin bu konudaki yeni kozuy-
sa Ekim 2008’de dlizenlenecek Paris ve
istanbul otomobil fuarlarinda tanitacagi
Cruze modeki olacak. Kompakt sedan
olarak tanimlanan Cruze’de GM’in yeni
global platformu kullaniimis.

Avrupa, Amerika, Rusya, Meksika,
Brezilya ve Gliney Kore GM tesislerinde
Uretilecek olan Chevrolet Cruze 4.6 metre

uzunluguyla C sinifindaki bir cok otomo-
bilden uzun olacak. Genis bir i¢c hacme

ve buyuk bir ylkleme kapasitesine sahip
olacak Cruze, 5 kisinin rahathkla seyahat
edebilecegi sekilde tasarlandi. ilk olarak
1.61t benzinli ve 2.0lt. turbo dizel motor
secenekleri ile pazara girecek Cruze,
daha sonra 1.4lt. benzinli motor se¢cenege
de sahip olacak.

Chevrolet Cruze 2009’un ilk aylarinda
Tirkiye’de dahil Avrupa pazarinda satisa
cikacak. Chevrolet Cruze’un diinya ca-
pinda 140 tlkede satisa sunulmasi plan-
lantyor.

Dodge Journey satista

Dodge’un 2007 Frankfurt Otomobil
Fuar’nda tanittigi MPV-station melezi
crossover’i Journey 42.211 Euro’dan
bagslayan fiyatlarla Tlrkiye’de satisa su-
nuldu. Ulkemizde ilk etapta 2.0 litre 140
HP turbodizel motor secenegiyle satilan
Dodge Journey’de 6 ileri ¢ift kavramall
otomatik vites bulunuyor. Standart ola-
rak 5 kigilik oturma yeri sunan Dodge
Journey’de ekstra Ucret karsiliginda 5+2
kisilik koltuk segenegi alinabiliyor. ic me-
kani cesitli gozlerle pratiklestirilen Dodge
Journey’de (6n yolcu koltugu minderi
alti, arka koltuk zemini) ayrica MyGIG
adi verilen 20 GB kapasiteye sahip eg-
lence sistemi de sunuluyor.

Kia Forte hazir

Kia Cerato’nun (bazi llkelerde
Spectra adiyla satiliyor) yerini
alacak ve 2009 model olarak yol-
lara ¢ikacak yeni sedani Forte’nin
teknik bilgileri ortaya ¢ikti. Ta-
sarimda késeli ve diiz hatlarin
yogun olarak kullanildigi Kia
Forte’nin ilk etapta 1.6 litre 124
HP benzinli ve 1.6 litre 128 HP
turbodizel olmak tizere iki motor
secenegi olacak. Kia, Kore’de
yilda 50.000 ve dis pazarlarda da
170.000 Forte satmayi hedefliyor.



Cinli Geely, Celik
Motor’la Turkiye’de

Cin’in en blyuk 6zel sektér otomobil
markasi olan Geely, ¢cok kisa bir stire
icinde Turkiye’de Anadolu Grubu c¢atisi
altinda satisa sunulacak. Geely Holding
Group ile distributérlik anlasmasi imza-
layan Anadolu Grubu, Geely icin Ana-
dolu Araclar Ticaret A.S. adinda yeni bir
sirket kurdu. Anadolu Araglar, Otomotiv
Grubu’nda Celik Motor, Anadolu Isuzu ve
Anadolu Motor’dan sonra kurulan 4. girket
oldu. Anadolu Aragclar, Turkiye’de Anadolu
Grubu glivencesi altinda Geely markasi-
nin tim pazarlama, satig ve satis sonrasi
organizasyonundan sorumlu olacak.

Yeni Suzuki Alto, 2009'a hazir

Suzuki’nin 2009 model yili i¢in hazirladigi sehir otomobili yeni Alto’nun resmi

Yazhik VW Caddy;
Topos Sail

VW, 30 Agutos-7Eyldl 2008 ta-
rihleri arasinda Almanya’da dlizen-
lenecek Dusseldorf Karavan Fuari
icin sevilen ticarisi Caddy’nin 6zel bir
versiyonu hazirladi. VW Topos Salil
adli bu konsept, klasik tekneleri cag-
ristiran tasarim unsurlarina sahip.
Aliminyum ve ahlap detaylarin bolca
kullanildigi VW Caddy Topos Sail’in
en ilging yani tavandaki ahsap kapla-
manin kaldirilarak, sezlong halini al-
masi. Bu sayede istenilen her yerde
glinesnebilmek mumkdn olabiliyor.
Otomobilin sezlong-tavanina bagaj
kapagina entegre ahsap-aliminyum
merdivenden cikiliyor.

tanitimi Ekim’de dlizenlenecek Paris
Otomobil Fuari’nda yapilacak. Ocak
2008’de dtizenlenen Yeni Delhi Otomobil
Fuar’nda ilk kez A-Star konsepti ola-
rak sergilenen 7. nesil yeni Suzuki Alto,
Hindistan’daki Maruti Suziki tesislerinde
uretilecek. Euro 5 egzoz emisyon norm-
larini kargilayan 1.0 litrelik motora sahip
yeni Suzuki Alto 109 g/km’lik CO2 salini-
mina sahip.

Yeni Ibiza Turkiye’de

Seat’in kucuk siniftaki temsilcisi Ibiza
tamamen yenilenmis haliyle Turkiye’'de
satiga sunuldu. ilk etapta 1.2 litre 70
HP’lik benzinli motor secenegiyle satisa
sunulan yeni Seat Ibiza, baslangi¢ fiyati
25 bin 900 YTL olarak agiklaniyor. Dizayni
Lamborghini’nin eski tasarimcilarindan
Luc Donckerwolke tarafindan yapilan
yeni Ibiza 6zellikle yandan bakildigi za-
man ¢apraz inen kat izleriyle sinifi igin
son derece cesur gozukuyor. 405 cm’lik
uzunluguyla eski nesilden yaklasik 8 cm
daha uzun olan yeni Ibiza’nin bagaj hac-
mi de 265 It'den 292 It'ye ylkselmis. Yeni
Ibiza’nin 1.2 litrelik motoru 70 HP’yi 5400
d/d’de uretirken, 112 Nm’lik maksimum
tork da 3000 d/d’de ortaya c¢ikiyor. 0-100
km/s hizlanmasini 15.0 saniye de tamam-
layan otomobilin maksimum hizi 163 km/s
ve ortalama yakit tliketimiyse 5.9 1t/100
km. Yeni Ibiza gamina Eylul ayr sonundan
itibaren 1.4 1t 85 HP ve 1.6 It 105 HP ben-
zinli, Aralik ayindan itibaren ise 1.4 It TDI
80 HP dizel motorlu segenekler katilacak.



Iki yeni Porsche g6z kamastiriyor Mercedes’te tek numara

Porsche, lilkemizde de satisa sunulan Cayman S Porsche Design Edition 1 ve Boxs- Bugtine kadar 6nce farkli numaralardan hizmet ( \
ter RS 60 modellerinin ardindan iki yeni model versiyonunu daha tanitti. Porsche Boxs- veren Mercedes-Benz Bilgi Hatti, Mercedes-Benz MercedeS—BenZ
ter S Porsche Design Edition 2 ve Cayman S Sport adlariyla uretilecek bu iki 6zel seri, Yol Yardimi, Mercedes-Benz Msteri Sikayetleri ve Il t- . H ttl
Ekim ayindan Bati Avrupa pazarlarinda satisa sunulacak. Ulkemizeyse &ézel siparisle Mercedes-Benz Kaptanlar Kultibi tek bir numara al- e ISIm a
getirilecek. Porsche Boxster S Porsche Design Edition 2’den sadece 500 adet Uretecek tinda toplandi. Bu hizmete Ttirkiye’nin her yerinden
olan Alman tretici, Cayman S Sport’'tan ise sadece 700 adet Uretecek. Her iki 6zel se- herhangi bir kod cevirmeksizin 444 62 44 numaral 444 6 2 4 4
ride de kullanilan 3.4 litre hacimli ve 303 HP’lik motor, diger S modellerine gére 8 HP telefondan ulasabilmek mumkdin.
daha fazla gl tretmesiyle de dikkat ¢ekiyor.
Cayman S Sport Boxster S Porsche Design Edition 2

T . Kuzev Amerika otomobil icin J.D Bosch’tan

Porsche 911 GT3’lin gévde rengi sece- uzey Amerika otomobil pazari i¢in J.U. . . .

nekleri arasinda yer alan turuncu ya da Power’in yaptigi arastirmada sinifinin en 50 mllyon enlektor

ye§|| renkle de Sipari§ verilebilen Cayman |y| modeli Segilerek birinci olan Boxster
S Sport, yine GT3 modelinde oldugu gibi modeli baz alinarak gelistirilen Boxster
siyah renkli jantlari, dis aynalari ve hava S Porsche Design Edition 2, tek tretim
girisleriyle farkli bir gérsellik sunuyor. rengi olarak belirlenen Carrera Beyazi ve
Standart olarak sunulan PASM Porsche gri renkli gévde seritleriyle dikkat ¢ekiyor.
Aktif Stispansiyon Sistemi, cift xenon far- Bununla birlikte kirmizi stop lambalari,
lar, Spor Krono paketi, sportif tipte koltuk- 19 in¢lik SportDesign jantlar ve yan hava
lar ve egzoz sistemine sahip Cayman S glr|§|er| aracin gdrsel diger farkhliklarini
Sport’ yine GT3’lin kendine has stisleme- O|U§turuy0r. Ozel seri Boxster’in kabin
lerini hatirlatan kokpit detaylarina da sahip i¢inde sinirli sayida dretilen modelin seri
olmasiyla 6n plana ¢ikiyor. numarasini tagityan bir plaka yer aliyor.

Bosch Bursa tesisleri 2003 yilinda urettigi 10
milyonuncu enjektorin ardindan, bu yil 50 milyo-
nuncu Common Rail enjektérind imal etti. 1999
yilinda 258 calisanin bu konuda egitim almasi ile
baslayan Common Rail Enjeksiyon | ve Il (CRI)
imalati hizla geliserek, 2003 yilinda 10 milyon
tretim rakamina ulasildi. 2008 yilina gelindiginde
ise bu rakam 50 milyonun tzerine ¢iktl. Bosch
Bursa Dizel fabrikalarinda imal edilen 50 milyon
enjektor ucuca eklendiginde 11.000 km uzunluga,
agirlik olaraksa 24.000 tona ulasiyor.

Temsa Global’den yeni fabrika

Temsa Global AS, Tlrkiye ve uluslararasi pazarlardaki gelisme hedeflerine para-
lel olarak Uretim yapilanmasinin en son adimini Adapazari fabrikasi ile atti. Temsa
Global AS, Adana tesisini otobls ile midibls Uretimine ayirarak, kamyon Gretimi igin
Sabanci Holding’in Adapazari’ndaki tesisini kendisine merkez olarak secti. Adana’da
uretilmekte olan Mitsubishi Fuso Canter hafif kamyonu buraya tasiyarak tretime
baglayan Temsa Global, 18 Agustos 2008 tarihinde fabrikanin resmi acgiligini yapti.
Bu fabrika ile kamyon, treyler ve (st yapi tiretimine odaklanilacak.




Matrix makyaj tazeledi

ilk defa 2001 yilinda yollara ¢ikan ve
2005 Eyldl’tinden beri Turkiye’de de sa-
tilmakta olan Hyundai’nin klguk sinif

MPV’si (MPV-B) Matrix; genis ic mekan
ve makul motor segenekleri olmasina rag-
men tasarim yéntinden gercekten sikici
bir otomobildi. Ustelik Pininfarina tasarimi
olmasina ragmen.

Hyundai’nin ttim diinya icin sadece izmit
Fabrikasi’nda uretilen Matrix’in, Ttrkiye ve
Avrupa pazarinda tum 6zellikleriyle daha
da fazla musteriye ulagsmayi hedefliyor.
Makyajli Matrix’in fiyati 23 bin 900 YTL ile
33 bin 300 YTL arasinda degisiyor.

Hyundai Matrix Tirkiye’de, common-rail

direkt enjeksiyon teknoloijili 1.5 litre CRDi-
VGT dizel motor ve 1.6 litre benzinli olmak
tzere iki farkli motor segenegiyle ureti-
liyor. 1.5 litrelik CRDi-VGT motor, 4000
d/d’de 110 HP gti¢ ve 1900- 2750 d/d
araliginda 235 Nm tork uretiyor. Matrix bu
motorla 13.9 saniyede 0’dan 100 km/s’ye
ulasirken, maksimum 170 km/s’ye ¢ikiyor.
Ortalama ttiketimse 5.2 1t/100 km.

1.6 litrelik benzinli Matrix’in gticti 5800
d/d’de 103 HP, torkuysa 4500 d/d’de 141
Nm. Manuel sanzimanla 170 km/s mak-
simum hiza ¢ikan Matrix 1.6, 0’dan 100
km/s hiza 12.7 saniyede ulagiyor ve 100
km’de ortalama 7.2 litre yakit tliketiyor.

Lassa Impetus Revo satista

Lassa’nin geligtirip lreterek énce dlinya pazarlarina ihrag
ettigi yeni ylksek performans lastigi Impetus Revo, Tlrkiye'de
de satisa sunuldu. 14 in¢’'ten 17 in¢’e kadar degisen ebatlarda
ve 140 YTL’den baglayan fiyatlarla Lassa bayilerinde satisa
sunulan Impetus Revo, maksimum 270 km/s’lik hiz sinirina
kadar ¢ikabiliyor. TUV SUD tarafindan da onaylanmis olan
Impetus Revo’nun, énumtizdeki 3 yil icinde Lassa’nin yurt igi
satiglarinin tgte birini olusturmasi hedefleniyor. 2010 yilina
kadar hedeflenen ihracat rakamiysa 2 milyon adet.

Opel’den cevre atagi

Opel, Corsa ve Astra’nin yeni ecoF-
LEX versiyonlarini tanitti. Halen 119
g/km karbondioksit emisyon degeri-
ne sahip 75 HP’lik 1.3 CDTi motorlu
ecoFLEX’e gére 10 g/km daha az
salinim yapan yeni ecoFLEX Corsa
diger versiyonun aksine 3 kapili olarak
tretilecek. Opel muhendisleri emisyonu
azaltmak icin yeni bir motor yazilimi
kullanmalarinin yani sira agirhgi 45 kg
kadar digurmdgler. Ayrica 185/70 14
ebadindaki lastiklerde 175/70 14 olan-
larla degistirilmis. 100 km mesafede 4.1
litre motorin tliketen bu otomobilin mak-
simum hiziysa 168 km/s.

ma tuiketimi 4.5 1t/100 km, karbondioksit
salinimiysa 119 g/km olarak aciklaniyor.
(standart 1.7 CDTi Astra’da bu degerler
4.7 It ve 149 g/km). Astra’nin gevrecilik
recetesi de Corsa’ya benzer. Dusdirtil-
mus agirlik (30 kg kadar), yeni motor
yazilimi ve duguk direngli lastikler gibi.
Bunun diginda digli oranlari da uzatil-
mis ve ayrica otomobilde aerodinamik
diizenlemeler yapiimis.

Corsa’yla birlikte Astra’da daha ¢ev-
reci bir versiyona sahip oldu: Astra 1.7
CDTi ecoFLEX. 110 HP’lik turbodizel
motora sahip Astra 1.7 CDTi’'In ortala-




Audi’nin sporculari geldi

Audi iki yeni sporcusunun satisina
bagladi.Urettigi 580 HP’lik glicle Audi'nin
spor modeli R8’i bile gbélgede birakan agir
siklet RS6 ve TT ailesinin en sportifi 272
HP’lik TTS. Toplam 10 adetlik satis hedefi
ve 193 bin 568 Euro’luk anahtar teslim
baslangi¢ fiyatiyla Turkiye pazarina su-
nulan Audi RS 6 Avant’in 5.0 litrelik FSI
teknolojili (TFSI) V10 motoru 580 HP gli¢
ve 1500- 6250 d/d gibi genis bir devir ara-
hginda 650 Nm tork uretiyor. Bunun so-
nucundaysa 2025 kg’lik agirliga ragmen
dudak uguklatan performans degerleri
ortaya cikiyor. 4.6 saniyelik 0-100 km/s
ve 14.9 saniyelik 0-200 km/s zamanlari
zaten fazla s6ze gerek birakmiyor. Maksi-
mum hizsa 250 km/s ile sinirli. Audi RS 6
Avant’in merkezi diferansiyeli, motor gu-
cunun % 40’1n1 6n aksa verirken, % 60’InI
ise arka aksa vererek dinamik stirtis per-

formansinin gtivenli bicimde elde edilmesi
sagliyor.

Ulkemizde sadece 15 adet satilacak
TTS’in baslangic fiyati 73 bin 274 Euro.
2.0 TFSI motorun zirve hali olan 272
HP’lik motorun torkuysa 2500-5000 d/d
araliginda 350 Nm tork Uretiyor. quattro
cekis sistemine sahip TTS’in manuel san-
zimanh versiyonu 0-100 km/s hizlanmasi-
ni 5.4 saniyede tamamliyor.

Mazda Tlrkiye BT-50’yi satisa sundu

Mermerler ile yollarini ayirma karari
alan Mazda, Trkiye’de yeniden yapi-
laniyor. Ulkemizde ilk defa gegen yil
Mermerler tarafindan satiga sunulan
Mazda BT-50’de bu yeniden yapilan-
ma cercevesinde Mazda Motor Ttrkiye
A.S. tarafindan tekrar satisa sunuldu.
Arkadan itigli ve 4x4 olmak tzere iki
aktarma sistemi sunulan BT-50 ailesine
katilan yeni 2.5 litrelik turbodizel motor,
eski versiyona gére 34 HP glclenerek
143 HP gl uretir hale gelmis. 330
Nm’lik maksimum tork ta eskisine gére
64 Nm daha fazla.

DE 2.5L High 4x2 versiyonu 39.000
YTL, DE 2.5L High 4x4 versiyonu
49.000 YTL olan BT-50’ de stuirticu ve

yolcu havayastiklari, immobilizer, aktif
gergili 6n emniyet kemerleri, 3 nokta-
dan baglantili arka emniyet kemerleri,
uzaktan kumandali merkezi Kilit, sinirh
kaydirmali diferansiyel (4x4 araclarda),
elektrikli camlar, far ytikseklik ayari, CD
calar, krom gérdndmld yan aynalar gibi
donanimlar standart olarak sunuluyor.

Nissan’dan Eco Pedal

Artik treticilerin gtindeminde kugku-
suz ki ekonomi var. Nissan’da ttiketimi
duistirmeye yardimci olacak Eco-Pedal
sistemi lizerinde caligiyor. Eco-Pedal
sistemi devredeyken, surtctinin gaz
pedalina bastigi anda bir sayag geriye
itilerek aktif hale geliyor ve sistem fazla
basinci saptayarak strtictiye ihitiyac
olandan daha fazla yakit kullanildigini
bildiriyor. Gdsterge tablosuna enteg-

re edilen Eco-Sirus paneli surdclntn
gercek zamanl yakit harcama oranini
iyilestirmesi igin calisiyor.Eco-Pedal sis-
temi hizlanma sirasindaki yakit tliketimi,
sanzimanin verimliligi ve surus seklinin
oranlamasini yapiyor ve bu iglemin ar-
dindan optimum hizlanma oranini he-
saplayarak, surtculinin gaz pedalina asi-
r gl sarfettigini algiladiginda, geri itme
kontrol mekanizmasini devreye sokuyor.

EYLUL 2008



e-lancia

Lancia markasi, Temmuz ayinda
Turkiye’nin ilk sanal basin
toplantisina imza atti. Agustos
sayimizda sirus izlenimini
okudugunuz Ypsilon Sport
MomoDesign’in tanitildigi
toplantiya 9 gazeteci katildi.

Yazi: Emre Anamur

Lancia’nin Temmuz ayinda gercek-
lestirdigi Turkiye’nin ilk sanal basin
toplantisina katilmak icin, sabah kalkip
istanbul’da bir otelin toplanti salonuna
degil, calisma odama gittim. Gérevliden
kahve istemek yerine, kendi kahvemi ken-
dim hazirladim. Ve bilgisayarimi agip top-
lanti saatini beklemeye basladim. Toplanti
da, ardindan dulizenlenen &ddillt yarig da
keyifliydi. Bu farkli lansmanla ilgili olarak,
bu projeye imza atan Alfa Romeo - Lancia
is Birim Direktéri Arzu Colakoglu’yla kisa
bir réportaj gerceklestirdik.

- Tlrkiye’deki ilk sanal basin toplantisi

yapmaya neden ve nasil karar verdiniz?
Son dénemlerde siklikla iletisim ¢agin-

da oldugumuzu ve iletisimin boyut degis-

tirdigini telaffuz ediyoruz. Dijital, interaktif
iletisim ve dolayisiyla internet bagrol
oyuncusu konumunda. Yeniliklere acik,
hayati hizla yasayan kitleler icin de yasam
internet tGizerinde sdrtiyor. Lancia marka-
si, tlim diinyada farkl italyan tasarim ve
zarafetini temsil ederken kendine has 6zel
bir kullanici kitlesine sahip. Bu kitle yeni-
likci, geng, tasarimi takip eden, farkh ol-
may! tercih eden, kisilerden olusuyor. Lan-
cia Ypsilon Sport MomoDesign modelinin
Tirkiye’de yapacagimiz lansmaninda da
yenilik¢i ve farkli olma ézelligini koruya-
cak ve ilgi cekecek bir etkinlik digtinmeye
basladik. Oldukca yenilik¢i ve 6zellikle de
katilimcilar agisindan pratik bir yontem
oldugunu dustinerek, sanal basin toplanti-
sina karar verdik.

- Toplantiya Lancia ekibi olarak nasil hazir-
landiniz?

Oncelikle basin toplantisinin icerigi lize-
rinde galigtik. Bu bir lansman toplantisi
oldugu icin toplantiya katilan basin men-
subu dostlarimizin, toplanti sonunda arac-
la ilgili tim bilgileri aldigindan ve sorulari-
nin yanitlandigindan emin olacagimiz bir
akis hazirlamaya calistik. Bu planlamay:
yaparken ayni zamanda eglenceli ve farkh
bir deneyim yaratmak ve yasatmak icin
caba gosterdik. Oncelikle aracimizin tani-
timi i¢in bir mikro site kurduk. Burada ara-
cin detaylarina yer verdik. Ardindan da,
basin mensuplari icin weblin programini

ve basin toplantisi sonrasi online oynanan
oyunu adreslerine yolladik. Sonrasinda 9
Temmuz tarihinde sorun yagsamadan katil-
malari igin onlarla temasa gectik.

- Toplantidan énce, davet ettiginiz gaze-
tecilerle kurdugunuz iletisimde, anlatim
gucligi ya da teknik aksakliklar yasadiniz
mi? Gazetecilerin bu konuya yaklasimlari
nasil oldu?

Sanal basin toplantisi fikri herkese ¢ok

ilgin¢ geldi. Cok basit bir hazirlik stireci
sonrasinda, tim teknik diizenlemelerin
yapilmasinin ardindan basin toplantimiz
cok basarili bir sekilde tamamlandi. Sade-
ce bir katilimci, ¢calistigi kurumun internet
ayarlari nedeniyle multiplayer oto yarigi
oyunumuza katilamadi. Bunun diginda
yaklasik 40 dakika stiren basin toplanti-
mizda hig¢ bir teknik sorun yaganmadi.

- Toplantiya sirketinizdeki bir toplanti sa-
lonunda, tipki bir komuta (ssu gibi bir
ortamda katildiginizi duydum. O odada
kimler vardi?

Lansman igin sirketimizin toplanti odala-
rindan birini kullandik. Bu odada benimle
beraber Tofag Kurumsal iletisim Direktéri
Banu Kalay Erton, Lancia marka ve Uirtin
yoneticileri, BeZoone calisanlari, iletisim
sirketimiz Bersay’in temsilcileri ve toplan-
timizin géruntdlerini kayit altina alan Tofas
TV’nin ¢cekim ekibi vardi.

- Toplantiya ka¢ gazeteci katildi? Katihm
sayisi, beklentilerinizi karsiladi mi?

Basin toplantimiza tamami ulusal ya-
yin temsilcilerinden 9 basin mensubu
katildi. Hedefimiz 8-12 arasinda basin
mensubuyla bu toplantiyi higbir sorun ya-
samadan gerceklestirmekti. Bir ilke imza
atarken, gazeteci dostlarimizla ¢ok keyifli
ve verimli bir toplanti gerceklestirdik. Bu
nedenle toplantinin beklentilerimizi fazla-
siyla karsiladigini séylemeliyim.
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MUKEM_MEL iKILI

Volkswagen Grubu tarafindan gelistirilen
1.4 Turbo FSI motor ve 7 ileri S tronic §an2|man,
makyaijla birlikte A3’teki yerini aldi. Yiiksek performans

ve dustik yakit tuketimi konularinda 6ne ¢ikan bu ikili, -
bircok otomobil severin aklini celecege benziyor. Makyaijli ; - Yazi: Emre Anamur
A3’lin Turkiye’deki ilk testine hosgeldiniz. _ — = Fotograflar: Giirkan Caglar
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Audi A3... 1996 yilinda dogan ve Al-
man ureticiyi premium kompakt sinifta
temsil eden basarili model. Rakipler gelip
geciyor: Kimi zaman 3 Serisi Compact
oluyor rakibin adi, kimi zaman 1 Serisi.
Bazen Sportscoupe cikiyor A3’lin karsisi-
na, sonra bir bakiyorsunuz kilik ve karak-
ter degistirip A Sinif’'na déndsmus ve yok
olmus bir stire. Simdiyse CLC formuna
burlinmus. Kisacasi rakipler degisiyor, A3
sadece yenileniyor ve liderligini koruyor.

Makyajla yeni bir ytlize kavustu
Hatirlanacagi gibi A3, 2003 yilinda ikin-

ci jenerasyonuna kavusmustu. Bu yilki
makyaj, otomobilin gtincelligini korumasi
ve yeni teknolojilerin eklenmesi agisindan
6nemli bir operasyon oldu. Yeni krom ger-
ceveli 1zgara, gériindmu modernlestirmis.
Ayrica én tampon, motor kaputu ve 6n
hava girigi tasarimi da yenilenmis. Ama
6n tasarimdaki en carpici degisiklik, A3
Cabrio modelinde uygulanmaya baslanan
kanat bicimli aydinlatma dtlizenine sahip
glinduiz farlari. A3’lin standart donanimin-
da H7 halojen farlara yer veriliyor. LED
teknolojili Xenon plus farlarsa opsiyonel
donanimda. LED teknolojili sinyallerle do-

OY:OMOB/'L/N ON YUZUNDE DAHA BELIRGINLESTIRILMIS
AGIZ BICIMLI IZGARA VE YENI FARLAR DIKKAT CEKIYOR
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natilan yan aynalar, yenilenen kapi kollari,
konumu degistirilen arka far tasarimi ve
tamponlar, makyajli A3’teki diger tasa-

rim yenilikleri. Uzunlugu 25 mm arttirilan
A3’lin bagaj hacmi 350 litre. Bu rakam,
arka koltuklar yatirilinca 1080 litreye ¢iki-
yor. Kokpitteki degisikliklerse dis tasarim-
daki kadar cok degil. Malzeme ve isgilikte,
bilinen A3 kalitesi korunmus. Degisiklikler
gOsterge tablosundaki yazinin rengi, bir-
kac ses sistemi butonunun degistiriimesi
ve havalandirma delikleriyle sinirli. i¢
mekandaki ergonomi iyi. Egya g6zu sayisi
ve iglevselligi konularinda da herhangi bir
sorun g6ze garpmiyor.

Asil fark sanzimanda

Bilindigi gibi A3, 2007°de 1.4 Turbo FSI
motora kavusmustu. 125 HP gti¢ ve 200
Nm tork treten bu dusuk hacimli turbo
benzinli motor, basarisini kanitlamig ve
bircok kurulug tarafindan 6ddllendirilmisti.
Ancak makyajla birlikte, bu motor, 6 ileri
DSG yerine, 7 ileri S tronic sanzimanla
kumanda edilmeye baglandi. Opsiyonel
olarak sunulan bu yeni motor-ganziman
kombinasyonu, bizim tahminimize gére A3
versiyonlari arasinda en ¢ok talep edilen
ikili olacak. Hem otomatik vites konforu
yasatan hem de yuksek performans-du-
stk yakit tiketimi gibi birbirine karsit iki
6zelligi birarada sunan bu ikili, strticliye

maddi-manevi keyif veriyor. MAKYAJLI A3, BIR ONCEKI YUZUNDEN FARKLI OLARAK SINGLE FRAME IZGARAYA SAHIP
FAR VE STOP TASARIMLARI DA MODERNLESTIRILMIS (SOLDAKILER MAKYAJLI A3’TUR)

EYLUL 2008 19




SURUS [ZLENIMI

Ortalama tiiketim 5.6 1/100 km

1390 cc’lik motor, turbo destegiyle
5000 d/d’de 125 HP gti¢, 1500-4000 d/d
araliginda 200 Nm tork tretiyor. 1270 kg
agirhigindaki 3 kapih A3’ 9.3 saniyede
0’dan 100 km/s hiza ulastiran Unite, su-
rdctye 203 km/s’lik maksimum hiz su-
nuyor. Fabrika verisi yakit tiketimlerine
baktigimizda ise, bu versiyonun, benzinli
motor segenekleri arasinda performans-
tiketim acisindan en verimlisi oldugunu
gériiyoruz. Oyle ki, A3 1.4 TFSI S tronic,
100 km’de sehir icinde 7.1, sehir diginda
4.8, ortalamadaysa 5.6 It benzin ttketiyor.
Bir bagka deyisle, 1.4 TFSI'Iin ortalama
tliiketim degeri (5.6 1t/100 km), A3 2.0 TDI
quattro’nun ortalama ttiketim degerine
esit.

Konfor ve sportiflik birarada

Makyajli A3, A3 ve A3 Sportback (5
kapili) olmak tzere iki karosere ve “Attrac-
tion”, “Ambiente” ve “Ambition” olmak lize-
re (¢ donanim seviyesine sahip. Bunun
yaninda 1.6 It 102 HP, 1.4 TFSI 125 HP,
1.8 TFSI 160 HP, 2.0 TFSI 200 HP, 1.9
TDI 105 HP, 2.0 TDI 140 HP ve 2.0 TDI
170 HP olmak lizere d6rt benzinli, g dizel
motor arasindan sec¢im yapilabiliyor. Bizim
test aracimiz 1.4 TFSI S tronic model ve
Attraction donanima sahipti. Baz versiyo-
nun lzerine, zengin opsiyonel donanim
listesinden arka park sensoérd, iPod arayu-
zu, 16 in¢’lik aliminyum jant gibi ekstralar

www.e-otodergi.com

1.4 TFSI MOTOR VE 7 ILERI S TRONIC SANZIMANIN UYUMU COK BASARILI. iPOD
ARAYUZU TORPIDODA. IC MEKANDA MALZEME VE ISCILIK UST DUZEYDE
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secilmis. Otomobilin surdsu, 3 kapil ta-
sarimin vaat ettigi gibi son derece sportif.
Ancak darbe emisi basarili olan tatli-sert
slispansiyon sistemi, yol tutustan édtn
vermeden, gereken konforu sunuyor. Mo-
tor son derece sessiz calisiyor. ic mekana
rdzgar, lastik ve yol sesi minimum du-
zeyde giriyor. Konfordan daha ¢ok sportif
surus ve performans konusunda istekli
olanlar, aracimizdaki dért kollu direksiyon
yerine Ug kollu direksiyonu ve direksiyon-
dan vites degistirmeye yarayan pedallari
almalarini daha mantikli olur. Motor-san-
ziman uyumu ¢ok basarili. Vitesler hizl
ve sarsintisiz degisiyor. “D” konumunda
dusuk yakit tliketimine y6nelik davranan
sanziman “S” konumuna alindiginda de-
virli kullanim sayesinde turbonun hakkini
veriyor. Ayrica “D” konumundayken vites

Fabrika verileri

kolunu saga itip, 7 ileri sanzimani manuel
kullanmayi da tercih edebiliyorsunuz. Di-
reksiyon tepkileri basarili. Frenler sert ve
etkili. On ve yan gériis agilarinda sorun
yok ancak kui¢lik ve ylksek arka cam,
arka godrusu olumsuz etkiliyor. Bu nedenle
arka park sensdértint almakta fayda var.
LED’li sinyalleri blinyesinde barindiran
yan aynalar guvenligi arttiryor. Motor atak
ve istekli. Bu da 6zellikle sollamalarda
avantaj sagliyor. ESP tim A3 S tronic ve
quattro modellerinde standart olarak su-
nuluyor.

Cazibesini koruyor

Premium kompakt otomobil denince ilk
akla gelen model olan A3, makyajla ve
yeni motor-sanziman ikilisiyle adindan ¢ok
s6z ettirecek. Geng profesyonellerin, belir-

li bir gelir dtizeyinde olan

~/ Audi A3 1.4 TFSI S tronic Attraction iniversite Ggrencilerinin,

yeni evli ciftlerin ve 6zel-

MOtOF: oo 1390 cc, 4 silindirli, turbo, benzinli, 16 lIkle geng bayanlarin ilgi-
MaKS. GUCT v, 125 HP @ 5000 d/d  Sini geken A3, bu misteri
Maks. tOrk:......cccvveeeiiireeeeiieeenn, 200 Nm @ 1500-4000 d/d profilini koruyarak yoluna
MaKS. NIZ: ..o 203 km/s devam edecek. Makyajli

0-100 KIM/S: it 9.3 sn yuzun ve 7 ileri S tronic

Boyutlar: ............................................ 4239/1765/1421 mm §an2|man“ 1.4 TFSI mo-
gggaa}gr:glckr;i.: ...................................................... 3501$gg0k|g}[ torun cazip 6zellikleri ne-
Tiketim ($.ici/s.dISI/OM.): vrvvvvvveeeee.. 7.1/4.8/561100 km  deniyle, kisa sire iginde

Baz fiyat (1.4 TFESIigin): ..o

..26.537 Euro ikinci elde 1.6 benzinli A3

arzinin artacagini séyle-

© Imaj, kalite, motor teknolojisi, 7 ileri S tronic sanziman mek i¢in de kahin olmaya

@ Arka goris, arka camlar agiimiyor

gerek yok.
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ORTA SINIFA FRANSIZ
CIKARMASGIH

Orta sinifa son katilan modellerden Citroen
C5 ve Renault Laguna, makul dizel motor
secenekleriyle kozlarini paylasiyor.

Yazi: Tarlk Akagtin
Fotograflar: Glirkan Caglar
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YUKSEK SUSPANSIYON KONFORU
SUNAM YENI C5 1.6 HDI’'DA ESKI
NESLIN AKSINE HIDROPNOMATIK
SUSPANSIYON YERINE GELENEKSEL
CELIK YAYLI SUSEANS/YON
KULLANILMIS

www.e-otodergi.com
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RENAULT LAGUNA,

RAKIBINDEN DAHA IYi YOL -
TUTUSA VE DIREKSIYON
HISSINE SAHIP. SUSPANSIY

KONFORUNDAYSA C5 ONDE




CITROEN C5’IN UZAY ARACI KABININI ANDIRAN KOKPITI FAZLACA KARMASIK. SADECE
DIREKSIYONDA 20 ADET DUGME VAR. LAGUNA’NIN KOKPITIYSE DAHA KULLANISLI

Son dénemde D segmenti olarak da
anilan orta sinif yeni modellerle hare-
ketleniyor. Ford Mondeo, Mazda6, Hon-
da Accord son donemde yenilenen orta
sinif araclar olarak dikkat ¢cekerken,
Fransizlar da bos durmadi ve Citroen
C5 ve Renault Laguna’da yeni nesille-
riyle yollarda boy gostermeye basladi.

Orta sinifta basarli olmanin anahtar-
larina bakinca 1.6 litre silindir hacimli ve

dizel motorlarin basarinin 6nemli anahtar-

larindan oldugunu séylemek yanlis olmaz.

Gerci 6nceki neslinde de ayni motora
sahip Citroen C5 iddiali satis rakamlarina
ulasamasa da bunda motordan ziyade ta-
sarim 6gesinin etkisini kabul etmek gerek.
Cunku eski C5 tasarim yéntinden fazla
albenili degildi.

Tasarim-i¢c mekan
Yeni nesil C5’se eski C5 platformundan

turetilmis olmasina ragmen (gtincel C6’da
bu platformdan turetilerek ortaya ¢ikar-
tildi) tasarim olarak eskisinden ¢ok daha
iddiali. Citroen bu etkileyici tasarimi mey-
dana getirmek icin Alman otomobillerinden
biraz esinlenmis olmasina ragmen (C5’in
bel ¢izgisi BMW 3 Serisi’'ni hatirlatirken,
bagaj tasarimi VW modellerinden izler
tasiyor) bunlari basariyla harmanlamis
ve kasli, gergin bir gériintimlu bir karoser
ortaya koymus. Bu etkileyici tasarim tam-

ponlarin u¢ noktalarinda ve kapi altlarin-
daki krom citalarla daha da zenginlestiril-
mis. Laguna’ysa eski neslin siluetine sa-
hip olmasina ragmen daha kibar bir burun
tasarimina sahip. ince bir omuz ¢izgisine
sahip Laguna, C5’e g6re daha sakin bir
durusa sahip.

ic mekanlara géz atildiginda dis ta-
sarimdaki farkli anlayislarin ic mekana
da tasindigi géruldyor. Laguna sade, C5
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abartili. Once C5’ten baslayalim... Fran-
siz otomobilleri genelde algcak én konsollu
ve alcak cam cizgileriyle ferah ve aydinlik
ic mekan sunmalariyla bilinir. Fakat yeni
C5’in yuksek konsolu ve koyu renk i¢c me-
kani birlesince karanlik bir ortam ortaya
ctkmis. On konsol bir Citroen’den bek-
lenecegi gibi modern, sanki uzay mekigi
gibi. Fakat dliigme kalabaligi kafa karistiri-
cl. Bunun nedeni sadece direksiyon simi-
dinin tizerinde bile 20 tane (bunlarin ikisi
korna, geriye kaliyor 18) dligme olmasi.

www.e-otodergi.com

Orta konsolda da hatir bir diigme kalaba-
g var.

Laguna’daysa durum tam tersi. Ku-
manda yerlesimleri C5’e gére son derece
sade, anlasilir ve dogal olarak daha kolay
kullanimli. Algak 6n konsol, algak cam ¢iz-
gisi ve acik renk désemeler de i¢ mekanin
C5’e go6re daha aydinlik olmasini saghyor.
Renault mihendisleri yeni Laguna’nin
klima sistemi tizerinde ¢ok ugragsmiglar.
Cift bolgeli bu otomatik klimanin ayari yu-
musak (soft) auto (otomatik) ve hizli (fast)

EYLUL 2008




HER IKI OTOMOBILIN KALITE HISSI COK [YI OLSA DA,
LAGUNA BU KONUDA BIRAZ DAHA BASARILI

olmak tzere (g farkl sekilde ayarlanabili-
yor. Fakat bizim test aracimizda bir sorun
olsa gerek otomatik klimanin ayarini 22
dereceye bile getirsek tsuduk.

Esya go6zleri konusunda da her iki oto-
mobilde basarisiz. C5’de bilgi ekraninin
altinda (yurtdisi versiyonlarda bu béltim
navigasyon ekrani) ve orta konsolun al-
tinda goézler olmasina ragmen bunlar ufak
ve kullanigsiz. Geriye kapl i¢i cepler ve
kol dayama yerinin alti kaliyor ki, eger ice-
cekle yol aliyorsaniz kol dayama yerinin
alti da islevsizlesecektir. Clinku bardaklik
kol dayama yerinin altinda. Laguna’da
bir bardaklik orta konsola gizliyken digeri
elektromekanik ek freni kumandasinin az
6ntinde yer aliyor. (Bu bélim yurt disin-
da eglence sisteminin kumandasina ev
sahipligi yapiyor). Genel kalite hissi konu-
sundaysa iki otomobilde iyi. Fakat bizce
Laguna bu konuda biraz daha énde.

Orta sinifta en 6nemli kriterlerden birisi
de kuskusuz arka koltuklar. Arka koltuk-

ta rahatlik ve diz mesafesi konusunda
benzer seviyede olan test araclarimizdan
Laguna’da bas mesafesi daha az. Bunun
nedeniyse opsiyonel olarak alinan pa-
noramik cam tavanin dégsemesinin basg
mesafesinden biraz calmasi. S6z arka
koltuklardan acilmisken Citroen’e bir ko-
nuda tesekklr etmek lazim. Cunku sesli
emniyet kemeri uyaricisi arka koltuklarda
da mevcut. Turk insaninin blinyesi emni-
yet kemerine “alerjik” yapida oldugundan
bu donanim son derece faydali. Buradan
guivenlik icin arka koltuklarda da mutlaka
emniyet kemeri takilmasi gerektigini hatir-
latalim.

Motor-performans

Motorlar bu ikilinin orta siniftaki en
buyuk kozlari. Gunkid hem dizeller, hem
de silindir hacimleri 1600 cc’den ufak.
Laguna’da bulunan 1.5 dCi motor diger
Renault’larda da mevcut. Fakat bir farkla,
Laguna’da 110 HP glic ve 240 Nm tork
uretiyor. C5’teyse PSA Grubu’nun birgok
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modeline hayat veren 1.6 HDi 110 HP’lik
motor mevcut. Bazi kisilerde ilk basta
Laguna’da bulunan 1.5 dCi motorun bu
blylk kasayi tagiyamayacag! dusulincesi
olusabilir. Fakat bu yaniltici, ¢tinku 6 ileri
manuel sanzimanla kombine edilmig 110
HP’lik 1.5 dCi son derece makul bir ¢ekis
sunuyor. Yani klima ac¢ik yokus yukari

www.e-otodergi.com

surdslerde bile yigiima yasamadan gidebi-
liyorsunuz. Fabrika verisi performans de-
derleri birbirlerine ¢ok yakin olmasina rag-
men Citroen C5 surls aninda biraz daha
atak ve performansli hissi veriyor. Fabrika
verisi 0-100 km/s hizlanmalarina bakildi-
gindaysa Laguna 0.1saniye daha basarili.
Fakat ara hizlanmalarda ve gaz tepkisi

konusunda C5 biraz daha iyi. Fakat C5’in
dizel motorunun sesi Laguna’yla karsilag-

tinldiginda ic mekana biraz fazlaca giriyor.

Motorlar ktguk silindir hacimli dizel olun-
ca, dogal olarak yakit ttiketimi 6n plana
cikiyor. Bu disiplinde Laguna 1.5 dCi, C5
1.6 HDi'In hem fabrika verilerinde, hem
de gercek yasam kullaniminda énemli.

400 km’yi asan test stirecinde Laguna 5.8
[t/100 km’lik ttiketim ortalamasi elde eder-
den, C5 bundan 1 litre daha fazla, yani
6.8 It/100 km’lik tliketim ortalamasi elde
etti. Bunda Laguna’nin C5’e gdre yaklasik
120 kg (Laguna 1386 kg- C5 1503 kg)
daha hafif olmasinin ve 6 vitesli sanzima-
nin olmasinin da payi var.




Siirus 6zellikleri

Otomobillerin farkli karakterleri stirtis
Ozelliklerine de aynen yansimig. Buradan
kasli gértinen C5’in Laguna’dan daha
sportif slirlise sahip oldugu sonucu ¢ik-
masin. Cunku daha sert stispansiyon
sistemine sahip (Eski nesle gére 6ndeki
yaylar ylizde 20, arkadakiler ylizde 50
daha sert, ayrica viraj demirleri de daha
kalin) Laguna’nin hem yol tutusu hem de
direksiyon tepkileri C5’e g6re daha iyi. Vi-
rajlarda ve sert manevralarda C5 salinima
girerken, Laguna daha stabil ve gliven
verici. Neyse ki Citroen, ESP’yi standart

olarak sunarak gtvenlik icin bir sigorta
olusturmus. Her zaman gtivenligini vurgu-
layan Renault ise ESP’yi Laguna’da opsi-
yonel olarak sunuyor.

Konu stispansiyon konforu oldugun-
daysa C5’in yoldaki purtzleri fazla hisset-
tirmeden yuttugu yerlerde Laguna biraz
daha sarsintili.Eski nesil 1.6 HDi C5’lerde
hidropnématik stispansiyon standart do-
nanimken simdiki 1.6 HDi C5’in klasik me-
tal stispansiyonlu olmasini anlayabilmek
mumkun degil. Guinku bir Citroen’i gercek
bir Citroen yapan ve diger markalardan

ayiran 6zelliklerin baginda hidropnéma-
tik stispansiyon gelir. Bu ézellik C5 2.0
HDi’larda mevcutken C5 1.6 HDi’larda
sunulmuyor.

Laguna’nin algak én konsolu ve oturma
pozisyonu bazi surtctlerin hosuna gitme-
yecek olsa da bu gérus acilarini rahatla-
tan bir etken.

Sonug

Sonug olarak bakildiginda her iki oto-
mobilin de farkh konularda arti ve eksilere
sahip. 51.950 YTL’lik baz fiyata sahip Cit-

roen C5 1.6 HDi, 48.747 YTL'lik baz fiyata
sahip Laguna’dan daha pahal olsa da do-
nanim seviyesi biraz daha iyi (C5’te ESP,
park sensdrleri ve surtict diz havayastigi
standart). Daha fazla standart donanim
isteyen, cok sik bir orta sinif otomobile
sahip olmak isteyenler C5’e yénelmeliler.
Tabi bu durumda yumusak stispansiyonun
konforunu yasayip yol tutustan feragat
edecekler. Orta sinifta sessiz ve ekonomik
bir dizel motor, basarih yol tutus ve kolay
kullanimli, kaliteli i¢ mekan isteyenlerde
Laguna 1.5 dCi’a y6nelmeliler.
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Citroen C5 1.6 HDi Renault Laguna 1.5 dCi
Fabrika verileri

MOTOT: e 1560 cc, 4 silindirli, 16V 1461 cc, 4 silindirli, 8V
MaKS. QUC: ..eeieiiiiee et 110 HP @ 4000 d/d 110 HP @ 4000 d/d
MaKS. tOrK: ..oeeeieeeeee e 240 Nm @ 1750 d/d 240 Nm @ 2000 d/d

192 km/s

450-1337 It
Tuketim (s.ici, $.dig1, Ort.) oo 7.3/4.7 156 /100 KM o.oorriiiiiiiiiiieieeee e 6.1/4.1 /5.9 It/100 km

Stspansiyon konforu, ESP standart, tasarim © Kalite hissi, ekonomi, sessiz motor ©
Sesli motor, kullanigsiz i¢ mekan, @ ESP opsiyonel, agir bagaj kapagr @

www.e-otodergi.com

HER IKI OTOMOBILDE
KENDILERINE HAS KONULARDA
ONE CIKIYOR. LAGUNA SESSIZ
VE EKONOMIK, C5 GOSTERISLI
VE KONFORLU

EYLUL 2008




SURUS IZLENIMI www.e-otodergi.com

MPV'LERE KAFA TUTUYOR

Yeni jenerasyonuna kavusan Peugeot Partner; g6ze
hos gelen tasarimi, gelistirilmis stispansiyonu,
arttinlmis konfor 6zellikleri ve fonksiyonel yapisiyla
MPV’lere rakip olacak diizeyde.
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Yazi: Emre Anamur
Fotograflar: Glrkan Caglar



Fransiz Ureticiyi kombivan sinifinda
temsil eden Partner modeli, Peugeot
308 ve Citroen C4’uin de gelistirildigi
PSA’nin 2 numaral platformunda yuik-
selen yeni jenerasyonuna kavustu.
Partner Tepee olarak adlandirilan yeni
model, 6zellikle MPV’leri aratmayan su-
rus Ozellikleri ve fonksiyonelligiyle dikkat
cekiyor. Partner Tepee’nin selefi olan mo-
delse, Partner Origin Van ve Origin Kom-
bivan secenekleriyle hayatini strddirtyor.

Bircok amaci tek karoserle karsiliyor
Once hafif ticari araglarin koltuklu ver-
siyonlari olarak tanistigimiz, ama giderek
yayginlasarak ticari versiyonlarindan farkli
isimler alan kombivanlar, tek bir karoserle

bircok amaca birden hizmet edebiliyor.
Ornegin bu tiir bir aracla, gtindtiz kigtik
isletmenizin tim mal ve egya tasima is-
lerini yapabilir, aksam ailenizle yemege
cikabilirsiniz. Bu iki farkli amaci kargila-
yabilmenin temel formdili ise tasarim ve
konfor 6zelliklerini gelistirmek. Peugeot da
bunu basarmis.

Konfor ve fonksiyonellik 6n planda
Otomobilin uzunlugu (+243 mm), ge-

nisligi (+86 mm) ve dingil mesafesi (+35
mm) arttiriimig, yiksekligiyse azaltiimig
(-9 mm), stispansiyon sistemiyse konfor
yénunde gelistirilmis. Arka stispansiyon
sisteminde diger bircok kombivandaki
yaprak yayh sistemin aksine, bagimsiz
suspansiyon kullaniimasi surts konforu-
na olumlu etki ediyor. Binek otomobilleri
aratmayan zengin bir donanim kullaniimig
ve fonksiyonellikte éne ¢ikan tic bagimsiz
arka koltuga yer verilmis. Toplam hacim-
leri 76 litreyi bulan ¢esitli esya goézleri ve
koltuk sirtliklarindaki tepsiler de, fonksiyo-
nelligi arttiran diger 6zellikler. Karmasaya
yer verilmeden, net cizgilerle tasarlanmig
aydinlik kokpitte, surtict ve yolculari ra-
hat ettirmek icin bircok 6zellik var: Bunlar
arasinda irili ufakli esya goézleri, yliksege
konumlandiriimig vites topuzu, tavan rafi,
koltuk sirtlarindaki tepsiler, ayri ayr katla-
nabilen li¢ bagimsiz arka koltuk sayilabilir.
Ergonomik agidan tek sorun ise, vites
konsoluna yerlestirilmis olan cam agma-
kapama butonlari. Keske bu butonlar kapi
iclerinde olsaydi. Aracin 505 litrelik blyuk
bagaji, koltuk kombinasyonlari sayesinde
3000 litreye kadar cikartilabiliyor. Dtz ve
plastik kaplamali bagaj zemini de, etkin



yukleme ve kolay temizlenme konularinda
O6nemli avantajlar sunuyor.

1.6 dizel motor 90 HP gti¢ Uretiyor

Test aracimizda, PSA modellerinden
tanidigimiz 1.6 litrelik HDi motor bulunu-
yordu. 75 HP ve 90 HP olmak (izere iki
farkli segcenek sunan bu motora, ileride
110 HP’lik t¢lincu bir segcenek daha ekle-
necek. Kullanma firsati buldugumuz 4000
d/d’de 90 HP gti¢ ureten versiyon, 1750
d/d’de 215 Nm’lik maksimum torka sahip.
5 ileri manuel sanzimanla kumanda edilen
motor, 1422 kg bos agirliga sahip otomo-

bili 14.3 saniyede 0’dan 100 km/s hiza
ulastiryor ve araca 160 km/s’lik maksi-
mum hiz saghyor. Partner Tepee’nin orta-
lama yakit tliketimi ise 100 km’de 7.0 litre.
Bu degerler, otomobilin performanstan
cok, fonksiyonel kullanim ve yakit ekono-
misine ydénelik gelistirildigini ortaya koyu-
yor. Aracin yuksek oturma konumu, net ve
kesintisiz gorus acilari yaratiyor. Motor ile
sanzimanin uyumu basarili. Direksiyonun
tepkileri yerinde. Yol tutug yeterli seviye-
de. Yiksege konumlandiriimis vites kolu,
rahat bir kullanim sagliyor.




Opsiyonel de olsa ESP
ilk kez sunuluyor ‘
Partner Tepee, l¢ bagimsiz arka koltu-
guyla rakiplerinden ayrildigi gibi, sinifinda o —
ilk opsiyonel ESP’yi sunmasiyla da (ESP, -
ASR ve Hill Holder’dan olusan Emniyet
Paketi 700 YTL) 6ne ¢ikiyor. Otomobilin
75 HP’lik baz modelinin fiyati 27.450 YTL,
ancak bizim test aracimiz olan 90 HP’lik
Premium Pack donaniminin fiyati 33.700
YTL. Partner Tepee; ic mekani moddiler,
az yakit ttiketen, konforlu ve buylk bagajli
bir arag isteyenlerin tizerinde durmalari
gereken 6nemli bir segenek.

- Peugeot Partner Tepee 1.6 HDi 90 HP

Fabrika verileri l\ N\ sk
Motor: .o 4 silindirli, 1560 cc, turbodizel
MaKS. QUG: ...veeeeeeeeeeiiieeeee e 90 HP @ 4000 d/d
MakKs. tOrK: ....ceeeeeeeiiieeeee e 215 Nm @ 1750 d/d
MaKS. NIZ: ..o 160 km/s
0-100 KM/S: .. 14.3 sn
Boyutlar: ..o 4380/1810/1801 mm
BOS @GIMIK ..o 1422 kg
Bagaj hacmi:.......ccooooiiiiiiiie 505/3000 It
Tuketim (s.ici/s.digl/ort.): ............... 5.0/5.7/7.01t/100 km
Fiyat: 33.700 YTL

© Fonksiyonellik, blytik bagaj, tic bagimsiz arka koltuk
@ Cam agma-kapama butonlarinin yeri, performans
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Japon liiretici, Gilkemizde yeni bir
yapilanmanin i¢ine girdi. Mazda, Tur-
kiye distribltérdyle yollarin ayrilmasinin
ardindan, diger bircok tilkedeki gibi kendi
ulusal sirketini kurup pazara direkt kendisi
girmeyi tercih etti. Mazda Avrupa Satistan
Sorumlu Bagkan Yardimcisi Phil Waring,
yaptigi aciklamada, 2001 yilinda 7 olan
ulusal satis sirketi sayisinin bugtin 3 kat
arttigini ve bunun da satiglara 2 kat artig
biciminde yansidigini ifade etti. Yillik satig
hedeflerinin Avrupa’da 500.000 adet ol-
dugunu belirten Waring, bu rakama ikinci
nesil trtin gami tamamlandigi zaman ula-
sacaklarina inandiklarini vurguladi. Wa-
ring, Turkiye’deki orta vade hedefleriniyse
3000 ara¢ satarak pazardan ytzde 1,5-2
oraninda pay almak oldugunu sdyledi.

Mazda3 hatirlanmak istiyor

2003 yilinda 323 modelinin yerini alan
Mazda3, hatirlanacagi gibi 2006 ilkbaha-
rinda makyajlanmisti. Hemen belirtelim,
yeni jenerasyona az kalmisa benziyor.
Ama Mazda’nin bu en ¢ok satan modeli,
yeni yapilanma nedeniyle yeni bir heye-
can iginde. Platformunu Ford Focus ve
Volvo S40’la paylasiyor. Hatchback ve
sedan olmak Uzere otomobil severlere iki

YUZU ESKIMIS OLAN MAZDAS3’UN IC MEKANI
MODERN VE SPORTIF

EYLUL 2008



~/ Mazda3 1.6 HB Otm.

secenek sunuyor. iki secenekte de 1.6
benzinli motor gérev yapiyor. 5 ileri manu-
el ya da 4 kademeli otomatik sanzimanlar
arasinda secim yapilabiliyor.

ic mekan sportif tasarlanmig
Mazda3’ln i¢c mekanina gectiginizde,
motordan 105 HP’den fazlasini bekleyen
bir yapiya bdurtintiyorsunuz. Clnku kok-
pit, bir spor otomobil edasinda ¢izilmis
(Sonucta 260 HP gtice sahip 2.3 It turbo
motorlu Mazda3 MPS de bu kokpiti payla-
siyor). Bu atmosferi gece hava kararinca
daha da iyi anhyorsunuz. Géstergelerdeki
Isiklar, isterseniz kirmizi, isterseniz mavi
oluyor. Aracin kumanda birimleri ergono-
mik yerlestirilmis, esya g6zl bakimindan
da herhangi bir sorun yok. Ug kollu direk-
siyon, ustlnde c¢esitli kumanda birimlerine

Fabrika verileri

MOtOr: e 1598 cc, 4 silindirli, 16V

MaKS. QUG: ...eveeeeeeeiieieee e 105 HP @ 6000 d/d
MakKs. tOrK: ....ceeeeeeeiiieeeee e 145 Nm @ 4000 d/d
MaKS. NIZ: ..o 174 km/s
0-100 KM/S: .. 12.5 sn
Boyutlar: ..o 4415/1755 /1465 mm
BOS @FIMIK:..eeeeeeee e 1190 kg
Bagaj hacmi:.......ccooooiiiiiiiie 345-1285 It
Tuketim (s.ici/s.digl/ort.): .............. 10.0/6.4/7.51t/100 km
Baz fiyat:.....ccooie e 34.900 YTL

sahip. Arka koltuktaki diz mesafesi sinif
ortalamalarini karsiliyor. 345 litrelik bagaj-
sa biraz kuguk kaliyor, ancak genis agilan
bagaj kapagi ve alcak ylkleme esigi bu
acigi biraz olsun kapatiyor. Arka koltuklar
yatirilinca bagaj hacmi 1285 litreye ciki-
yor. Kokpitteki malzeme ve isgilik kalitesi
yeterli diizeyde.

Siirluste keyif vaat ediyor
Ne de olsa Focus altyapisina sahip!
Mazdag, tatli-sert stlispansiyon sistemi sa-

© Sportif ic mekan, basarili yol tutug
@ Yeni jenerasyonuna az kaldi

yesinde yol tutus konusunda taviz verme-
den, kullanicisina yeterli konforu sunuyor.
Gorus acllari net. Otomatik sanziman mo-
torla uyumlu calisiyor ancak performans-
tan biraz caliyor. Zaten 1.6 litrelik benzinli
motordan alinan 105 HP g, gliniimtiz
sartlarinda dustk kahyor. Bizim kullandigi-
miz otomatik sanzimanl versiyonun 0-100
km/s hizlanmasi 12.5 saniye, maksimum
hiziysa 174 km/s. Aracin ortalama tiketim
degeriyse 7.5 It/100 km. Motor sesi gtirtil-
tiden daha ¢ok sportif bir keyif yaratiyor.

Yeni jenerasyonunu bekliyor

Baz fiyati 34.900 YTL olan Mazda3 1.6
HB, aslinda kompakt sinifin basarili mo-
dellerinden biri. Sonucta sinifi itibariyle
de, markanin volim yapacak modeli. Ama
Su an yuzu eskimis durumda. Yine de yeni
yapilanmanin verecegi gli¢, tahminen bu
haliyle de satis rakamlarini yukariya ceke-
cek. Mazda3, tamamen yenilendikten son-
raysa, muhtemelen Waring’in dedigi gibi
markanin lokomotif modeli olacak.




OZEL TEST

Onceki neslinde coupe ve cabrio
olmak lzere iki ayr1 karoser
secenegi sunan C70, ikinci nesliyle
birlikte iki karoseri tek viicutta
birlestirerek coupe-cabrio olmus.

Yazi: Tarik Akagiin
Fotograf: Glrkan Caglar

www.e-otodergi.com
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ilk neslinde coupe ve cabrio ol-
mak Uzere iki ayri karoser secene-
giyle uretilen Volvo C70, son dénem-

zel Volvo modeli diyebilecegimiz C70,
Volvo’nun Focus temelli kompakt se-

dani S40 baz alinarak gelistirilmig bir

model. S40’a gére 106 mm daha uzun
ve 66 mm daha genis olan C70’in ra-
kipleri arasinda BMW 3 Serisi Cabrio
gibi otomobiller var.

|

— —_——
deki modaya uyarak coupe-cabrio = — = —
halini aldi. Subjektif bir degerlendirme = — __—_; —
olsa da simdiye kadar uretilmis en gu- :‘: — — —;;




C70’i diger coupe-cabrio karoserli oto-
mobillerden ayiran en buylik fark bagaj ) ) . ) ) .
béliimii. Bircok CC karoserli otomobilin SISKIN BAGAJLI DIGER COUPE CABRIOLARIN AKSINE C70’IN BAGAJ
bagaj béltimi uyumsuz ve gereksiz yere BOLUMU KIBAR. USTELIK COUPE OLARAK DA SON DERECE SIK
buydk gériintirken (mesela eski Peugeot
307 CC) C70’in arkasi ¢ok zarif ve otomo-
bilin genel hatlari cok ¢ekici. Bu cekicilik
dogal olarak ¢evrenin bakiglarinin tzeri-
nizde toplanmasina neden oluyor.

Anneler, kizlarini distinir

Albenili bir otomobilin testini okudugu-
nuzda, yaziyl yazan kisinin s6z konusu
albenili otomobilin kadinlarin ilgisini cek-
tigi yolunda yorumlar yazmasi olagan
bir durumdur ve bu durum gergekten de
bdyledir. Kadinlar teknigini bilmeseler de
otomobilden anlar ve o0 otomobile ilgi gés-
terir. C70’te buna benzer fakat biraz farkl
bir durum s6z konusu oldu. Fazla detaya
giremeyecek olsam da ilk defa bir teyze
otomobilin ¢ok glizel oldugunu ve kendisi-
nin de 20’li yaslarda iki geng kizi oldugunu
oldugunu sdyledi. Ben bu durumu anne-
lerin kizlarinin her zaman glivende olma-
sini istedigi seklinde yorumladim. Cunkd
C70’in aktif ve pasif glivenlik sistemleri
en Ust seviyede. Hatta dlinyada perde
havayastigina sahip ilk cabrio unvanina
C70 sahip. Normalde perde havayastiklari
tavandan asagiya dogru acilirken, Volvo
muhendisleri havayastiklarini kap1 dése-
mesinin Ust kismina ve yukari acilacak
sekilde tasarlamiglar.
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Tanidik ic mekan

C70’in ic mekani S40’tan tanidik. Kolay
kullanimli ve buiyik digmeleri neredeyse
eldivenle bile kullanabilirsiniz. Volvo bu
konuda évguyu hak ediyor. Cuinku guvenli
bir surds i¢cin kumandalarin kolay kulla-
nimli olmasi gart. Bu sekilde dikkatinizi
dagitmadan otomobili kullanabiliyorsunuz.
Arka koltuklardaki diz mesafesi dogal ola-
rak biraz kisitli olsa da, orta boylu kigiler
fazla rahatsiz olmadan yolculuk edebi-
lirler. Arka yolcular icin déseme iclerinde
esya gbzleri olmasi iyi bir 6zellik. Bu saye-
de arkada oturanlar da cep telefonu, cliz-
dan vb egyalari igin yer sorunu ¢ézulmus
oluyor.

Motor 230 HP

C70’in tilkemizde biri dizel (2.4 It 180
HP turbodizel) ve ikisi benzinli olmak
lzere (2.4 1t 170 HP, 2.5 It 230 HP turbo)
toplam (¢ motor secenegi satiimakta. Bi-
zim test aracimizdaysa 5 ileri Geartronic
sanzimanla birlikte gérev yapan, ailenin
en guicltist konumundaki 230 HP’lik 5
silindirli turbo motor vardi. Focus ST’ye
de hayat veren bu motor hem otomatik
sanzimandan, hem marka dederlerinden,
hem de 1789 kg’lik agirliktan dolayi faz-
la atesli degil. Fakat motor alt devirlerde
bile cok istikrarli ve gli¢ adeta derinden
gelerek otomobili rahatca tasiyor. Ustelik
girtlaktan gelen bir sesle. Bu sesi kulakla-
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rin icine doldurmanin en iyi yoluysa C70’in
dstltint agmak. Bunun igin 6nce aracin
duruyor ve ayaginizin da fren pedalinda
olmasi gerekiyor. Sonra el freni konsolun-
daki digmeye basarak 30 saniyede aracin
tzerini agmak mumkun. Tavani kapatmak

t__r

icin de ayni stire ve igslemler gegerli. Kabul
etmek lazim ki Gst acilim igslemini daha ca-
buk yapanlar var. Ustelik gtivenligiyle inlti
diger markalar (mesela Saab 9-3 cabrio,
tente tavanl) (st agma-kapama igleminin
30 km/s hiza kadar yapilmasina da olanak

taniyor. Sonucta 1ssiz ve tenha bir yolda
aracinizin ustlnu kapatmak igin 30 sani-
ye durdugunuzda basiniza bir is gelebilir.

Volvo, yeni C70’in rijitliginin eskisine
gore 2 kat arttigini belirtiyor. Dtiz zeminli

C70’IN USTU 30 SANIYEDE
ACILIYOR. ARKA DIFUZOR
VE ON TAMPON ALTI
SPOYLER OPSIYONEL

EYLUL 2008



SPORTIF YANI FAZLA AGIR BASMASA DA, C70 T5 HIZLI VE RAHAT BIR GEZINTI
OTOMOBILI. USTELIK ARKA KOLTUKLAR BIRAZ UFAK OLSALAR DA SON DERECE YETERLI

yollarda giderken karoser titregsimleri pek
belli olmasa da, bozuk zeminli ve yamali
asfalta sahip orman yollarinda tavandan
gelen citirtilar biraz moral bozucu olabili-
yor. Bu tip orman yollarinda performansli
kullanimlarda ve dip gaz yapildiginda,
zemin kalitesine ve yulksek gtice bagh
olarak direksiyonda hafif cekmeler olmasi,
guicli ve 6nden c¢ekigli bircok otomobilde
yasanabilecek kafaya fazla takilmamasi
gereken bir durum

Sonug olarak bakildiginda C70 T5, spor
olmasa bile keyifli bir gezinti otomobili.
Guizel gérandmld, dért kisilik, gagld mo-
tora ve iyi yol tutusa sahip. Fiyati biraz
pahali gibi gériinse de (C70 T5 Geartronic
baz fiyati 64.554 Euro, Premium donanim
seviyesindeki test aracinin fiyati 72.535
Euro) silindir hacmi ve marka imajini da
hesaba katinca bu fiyati normal kargila-
mak gerek.

EYLUL 2008
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Volvq C70 T5 Geartronic

B . . 9 WY
erileri By TV

MOtOr: oo 2521 cc, 5 silindirli, turbo
MaKS. QUG: ...evveeeeeeiieieeeeee e 230 HP @ 5000 d/d
Maks. tork:......oovvvveeeieeeeeeieieeenn, 320 Nm @ 1500-5000 d/d
MaKS. NIZ: o,

0-100 KM/S:unniiiiiieeeece e

.............................................................. 1789 kg
...................................................... 404 /200 It

Tuketim (s.ici, s.dig1, ort.) ............. 14.7 /7.0 /9.8 1t/100 km
Baz fiyat: ..o 64.554 Euro

© Tasarim, gtivenlik
© i¢c mekandaki gitirtilar, direksiyon, tiketim
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CLIO'YA SIRT
CANTASI

Ulkemizde Nisan ayindan beri satiimakta
olan Clio Grand Tour, Clio’da daha fazla
bagaj hacmi arayanlarin beklentilerini
rahathkla karsiliyor.

.
R
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Eskiden station karoserli otomobil-
ler aile kullaniminda oldugu kadar yuk
tasimak icin de kullanilirdi. Daha sonra-
dan ¢cikan kombivanlar, station araglardan
farkll kategoride olmalarina ve bire bir
muadil olmamalarina ragmen, tilkemizde
station karoserli otomobillerin yerini alma-
ya basladilar. Sonucta ticari kékenli kom-
bivanlarin bircogunun stispansiyon kon-
forlari artmig olsa da, binek otomobiller
halen daha konforlu. Bu durumda station
karoserli otomobiller fazla bagaj alanina
ihtiyac duyan, ticari arag istemeyen aileler
ve hobi sahipleri icin daha uygun secenek
durumundalar.

Bagaj HB’e gére yilizde 50 biiylimiis

Clio Grand Tour’un arka tarafi biraz sis-

kin durmasina ragmen, yumusak hatlariy- . . .
la g6zl rahatsiz etmiyor. Bursa’da Oyak -\ Er % f :
Renault fabrikalarinda uretilip Avrupa’ya Y - _ @} ._
da satilan Clio Grand Tour, hatchback kar- : @ -

desiyle ayni dingil mesafesine (2575 mm)
sahip. Clio Grand Tour’un en buyuk farki
dogal olarak bagaj kapaginin arkasinda.
Arka bélimdeki bagaj ¢cikintisinin 216 mm
daha fazla olmasi Clio Grand Tour’un top-

—
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lam uzunlugunu 4203 mm’ye cikartirken,
bagaj hacminin de hatchback kardesine
gore 151 litrelik artigla 439 litreye ulagma-
sina olanak tanimis. Ayrica bagaj zemi-
nindeki ufak ytklere yénelik seperatdriin
altindaki béltimse 72 litre. Genis agilan
bagaj kapagina sahip Grand Tour’un algak
yukleme esigi (581 mm) yukleme-bosalt-
ma yapmay! kolaylastiran bir faktdr.

On konsol dogal olarak hatchback
kardesiyle ayni ve son derece kullanig-
l1. Bu noktada elegtirilebilecek tek sey
muzik sisteminin kumandalarinin biraz
ufak olmasi. Yumusak plastikten uretil-
mig 6n konsolun kalite hissi ytiksek. Bu
arada yumusak malzemeden Uretilmis

www.e-otodergi.com

6n konsol tst donanim donanim seviyesi
Dynamique’e 6zgu, yani Authentique’lerde
daha kaba ve sert malzemeli konsol var.

Tutumlu motor

Clio Grand Tour’un tlkemizde 1.2 16V
75 HP, 1.4 16V 98 HP benzinli ve 1.5 dCi
65 HP, 1.5 dCi 80 HP olmak lizere dort
farkli motor se¢enegi bulunuyor. Bunlar-
dan 1.4 16V 98 HP ve 1.5 dCi 80 HP st
donanim (Dynamique), 1.2 16V ve 1.5 dCi
65 HP alt donanim (Authentique) olarak
satiliyor. Bizim test aracimiz 1.5 dCi 80
HP motora sahipti. Tlrk otomobil severle-
rin yakindan tanidigi bu tnite fazla guglu
olmasa da, dengeli glic dagilimi ve alt de-
virlerde makul ¢ekis gtici sunmasiyla bi-
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liniyor. Fazla gdrdlttici olmamasi ve yakit
ekonomisi de diger artilari. Biz 500 km'yi
asan kullanimimiz sonunda 5.5 1t/100
km’lik ortalama elde ettik. Ustelik klima da
uzun sure kullanildi.

Grand Tour’da 6nde daha kalin viraj de-
miri kullanilmig olmasina ve stispansiyon
sistemi artan agirhga gére guglendirilmis
olmasina ragmen surts 6zellikleri olarak
hatchback kardesinden buiytik bir fark his-
sedilmiyor. Tabi ytiksek hizda HB kardesi-
ne gdre yan rlizgarlardan biraz daha fazla
etkileniyor. Grand Tour bozuk zemindeki
darbe emis konusunda ¢ok basarili olsa
da, bagaj béltiminden gelen bizim test
aracimiza 6zgu oldugunu ddstnduigumuz
tikirti konfor hissini sekteye ugratti. Yu-
musak bir kullanim sunan otomobilin fren

Fabrika verileri

pedali son dénemde bditiin Renault’daki
gibi hassas ve aligkanlik gerektiriyor. Tipki
yapay hisli direksiyon sistemi gibi.

Sonug¢

Grand Tour 1.5 dCi 80 HP, 4 kisilik bir
ailenin bagaj ihtiyacini rahathkla karsi-
layabilir. Ustelik konforlu ve tiiketimi dui-
suik. Fakat sadece Uist donanimla satilan
(Dynamique) 1.5 dCi 80 HP’nin 35.518
YTL’lik fiyati bir tst sinifa uygun. Bu say-
falardaki aragtaki gibi panoramik cam
tavan, teknoloji paketi, de luxe paketi ve
stil paketi eklendiginde fiyat 39.545 YTL'yi
buluyor ki bu fiyata, ayni motora sahip
Scenic bile alinabilir. Bu noktada 1.2 16V
Grand Tour’un 26.400 YTL’lik, 1.5 dCi 65
HP’lik versiyonun da 30.869 YTL’lik baz
fiyata sahip oldugunu hatirlatalim.

- Renault Clio Grand Tour 1.5 dCi 80 HP

Motor: .o 1461 cc, 4 silindirli, turbodizel
MaKS. QUEG: ...vveeeeeeeiiiiieeeee e 80 HP @ 3750 d/d
MakKs. tOrK: ....eeeeeeeeiieeeeeeeee 185 Nm @ 1900 d/d
MaKS. NIZ: ..o 171 km/s
0-100 KM/S: ..ttt 12.7 sn
Boyutlar: ....... 4203 /1719 /1497 (1513 tavan bariyla) mm
BOS @FIMIK ..o 1195kg
Bagaj hacmi:........ooooiiiiiiii e 439 /1277 It
Tuketim (s.ici, s.digl, ort.) ... 5.8/4.3/4.81t/100 km
Baz fiyat: .....oooiiie 35.518 YTL

© Stspansiyon konforu, kalite hissi, bagaj, yakit ekonomisi

@ Bagajdan gelen tikirti, direksiyon hissi

www.e-otodergi.com

CLIO GRAND TOUR’UN
ARKADAN GORUNUMU
GOZU RAHATSIZ ETMIYOR
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Japon liretici Honda’yi orta sinifta temsil eden Accord’un yeni
jenerasyonu, uzunlugu fazla degismeyen ancak genisligi artan ve e ™ el =
yliksekligi azalan bir karoserle son derece sportlf bir gorunum sunuyor. Yazl: Emre Anamur.

Fotoérafl.‘ir:q"'
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1981 yilindan bu yana iretilen Honda
Accord’un sekizinci jenerasyonu Tiir-
kiye yollarina ¢ikti. Yeni Honda Accord
test aracini teslim almak igin Plaza Park’a
gittigimde, ilk dikkatimi ceken otomobilin
sportif gértiinimtydd. Honda tasarimcila-
ri, Accord’u yenilerken cok fazla tasarim
degisikligine gitmemiglerdi. Ancak boyut-
larda gercgeklestirdikleri degisiklikler, ara-
cin gérdnumund temelden degistirmisti.
Uzunluk eski modelle benzer bir rakamda
birakilmisti (4725 mm), ama geniglik 80
mm arttinimis ve yukseklik azaltiimis.
Bunlarin dogal sonucu olarak da otomobil
artik yere cok daha saglam basiyor ve
¢cok daha sportif bir gértinim sunuyor. Bu
degisiklikler elbette yol tutusa da olumlu
yénde katki saglamis.

ic mekan konforlu ve ergonomik
Otomobilin i¢ mekanina gectiginizde,
sizi rahat koltuklar, benim son dénemde
en cok sevdiklerimden biri olan direksiyon
simidi, malzeme ve is¢ilik konusunda so-
runsuz bir kokpit ve ergonomik kumanda
birimleri kargiliyor. Aragta yeterli miktar ve
hacimde esya goézline yer verilmis. Zen-

www.e-otodergi.com




gin donanimin getirdigi bir konfor ézelligi
olarak, surtcu koltugu 2 hafizali ve 8 yéne
elektrikli olarak ayarlanabiliyor. On koltuk-
larin yan destekleri iyi ancak sirt bélimleri
cok kalin. Bu da arka koltuktaki diz mesa-
fesinden caliyor. Ama bu diz mesafesinin
yetersiz oldugu anlamina gelmemeli. Arka
koltuktaki sorun, zeminin orta kismindaki
cikinti. Bu da arka koltukta g kisinin rahat
oturmasini engelliyor. 464 litrelik bagaj, i¢
kismindaki girinti ¢cikintilar nedeniyle fonk-
siyonel degil.

Tek donanim, tek motor

Tirkiye pazarinda yeni Accord’un tek
donanim ve tek motor se¢enegi bulunu-
yor. Yani Accord sahibi olmak isteyenlerin
yapmalari gereken tek sey, bes renkten
birine karar vermek. 2.0 litrelik i-VTEC
benzinli motor, 5 kademeli otomatik sanzi-
manla kumanda ediliyor. 156 HP glg ure-
ten motorun maksimum torkuysa 192 Nm.
1438 kg agirhgindaki araci 11 saniyede
0’dan 100 km/s’ye cikaran motor, strtcu-
ye 212 km/s’lik maksimum hiz sunuyor.
Yeni Accord’un ortalama yakit tliketimi ise
7.7 1t/100 km. Sdrls sirasinda herhangi
bir gérus sorunu yasanmiyor. Direksiyon
sistemi, hem direksiyon simidinin tasari-
mi ve boyutlari hem de Tturkiye'de ilk kez
sunulan “Motion Adaptive EPS” (Harekete
Duyarh Direksiyon Sistemi) sayesinde
cok basarili. Yol tutus da dyle. “D” ko-
numundayken konfor sunan sanziman,

- - m—

“S”ye alindiginda strticlye surus zevki
sunmaya basliyor. Ozellikle direksiyondaki
kolcuklarin kullanimi, sportif surts keyfini
arttiriyor. Motor sesi de sportiflige katkida
bulunuyor. Sdrts sirasindaki tek olumsuz
notumuz, hissiz olan fren pedali.

69.500 YTL’ye alici bekliyor

Accord, bu yilin sonuna kadar satin
alinirsa, kampanya geregi 6 y11/150.000
km garantiye sahip. Sinifi, motor hacmi ve
donanimi gézéniine alindiginda rakipleri-
ne gdére uygun kalan 69.500 YTL’lik fiyat,
yeni Accord’un diger bir cazip noktasi.

ACCORD,
SAHIBININ
BEKLENTILERINI
KARSILIYOR

Honda Accord 2.0 Executive ‘

Fabrika verileri

Motor: ..o, 1997 cc, 4 silindirli, 16V, i-VTEC
Maks. QUC: ...ccoiiiiieiiiieee e 156 HP @ 6300 d/d
MakKs. tOrK: ....oeeeeeeiiiiiieeeeee e 192 Nm @ 4300 d/d
MaKS. NIZ: ..o 212 km/s
0-100 KM/S: ..t 11.0 sn
Boyutlar: ... 4725/1840/1440 mm
BOS @QIMIK: e 1438 kg
Bagaj hacmi:.......oooouiiiiiiii e 464 It
Tuketim (s.i¢i/s.digl/ort.): .............. 10.4/6.0/7.7 1t/100 km
Fiyat: 69.500 YTL

@ Donanim, direksiyon, yol tutusg, uygun fiyat, ergonomi
@ Arka koltukta zemin dtz degil, bagaj kullanigsiz
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Yeni jenerasyonuna kavusan Mitsubishi Lancer, tiim iletigim

. calismalarinda tzerine vurgu yapildigi gibi, kopek baligini andiran

tasarimiyla 6ne cikiyor. Ancak diislik performansli motor, vasat
malzeme ve iscilik kalitesi, motor ve egzoz giiriiltiisu, tasarimla
yaratilan olumlu izlenimin kaybolmasina yol aciyor.

-
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Yazl: Emre Anamur
Fotograflar: Girkan Cag
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S

Tiirkiye’ye Temsa tarafindan ithal
edilen Mitsubishi markasi, her otomo-
bil severin génliinde taht kuran “Evo”
serisiyle anilir. Evo’nun bazini teskil
eden Lancer modeli ise, standart bir binek
otomobil olarak her zaman pazarda yer
almigtir.

Yeni jenerasyonu satisa sunulan
Lancer’in tim iletisim caligsmalari, tasari-
ma yogunlastiriimis bir bicimde surtyor.
Hatta Temsa, bu yeni model icin www.
kopekbaligikarayacikti.com adresinde 6zel
bir web sitesi bile hazirladi. Bu alan adinin
secilmesinin nedeni ise, otomobilin tasa-

Fra S, o 2 ﬁ" .
OF 2% B U0
3
L
; ‘;1
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riminin képek baligina benzetilmesi. Ama
keske bu secim, Lancer icin degil de, Evo
Xi¢in yapilsaydi, en azindan performans
da bir képekbaligindan beklenen bigcimde
olurdu.

Dis tasarim giizel, ic mekan siradan
Yeni Lancer’in dig tasarimi, rakiplerinde
olmadigi kadar dikkat ¢ekici. Bunu 6zellik-
le sehir icinde, dur-kalk trafikte anliyorsu-
nuz. Kaldirimdakilerin bakiglari otomobile
dogru yogunlasiyor. Ama siz kokpitte ayni
duyguyu yasayamiyorsunuz. Cunku i¢
mekanda sadelikten de 6te, siradan bir ta-

l'"i._'\ B "':_' i
Lz e, e
A ~z -I:.-i Enl;-.hﬁf.'«: " "
3 R «
S : b

sarim ve duslik malzeme ve iggilik kalitesi
var. Ayrica direksiyonun derinli ayarinin
bulunmamasi, surtctu tarafindaki gtines-
likte ayna bulunmamasi, her kalkista mo-
tordan gurdltl ve egzozdan garip bir vizilti
gelmesi, guinduiz far yaktiginizda orta
konsoldaki ekranin 1s1ginin azalmasi ve
okunamamasi gibi etkenler de sizi huzur-
suz ediyor. Bunlarin haricinde kumanda
birimleri ergonomik, yeterli miktarda esya
g6zl var ve arka koltuktaki diz mesafesi
6vgliyl hak ediyor. Sadece iceriden ya
da anahtardaki butonla acilabilen bagajin
hacmi ise 400 litre.

R RUE]
¥ vy i€ !
T :

www.e-otodergi.com
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1.5 It motor 109 HP giic liretiyor

Yeni Lancer’da maalesef dizel motor
secenedi bulunmuyor. 1.5 litrelik benzinli
tnite 109 HP glice ve 143 Nm torka sahip.
5 ileri manuel sanzimanl arag, 11.6 sani-
yede 0’dan 100 km/s hiza ¢ikiyor. Otomo-
bilin maksimum hizi ise 191 km/s. 1250 kg
agirhgindaki Lancer, ortalama kullanimda
6.4 litre yakit tlketiyor. Seride bir de 1.8
litrelik 143 HP glic¢ lireten motor secenegi
bulunuyor. Bu versiyon CVT sanzimana
sahip.

Siispansiyon basaril

Test aracimizin sasisi, Evo IX’unkinden
daha sert. Bu bilgi, yeni Lancer’in yurtdigi
tanitiminda yetkililer tarafindan verilmigti.
Bu nedenle aragtan, ¢ok sert bir stispan-
siyon sistemi ve yoran bir kullanim bek-
lenebilir. Ancak éyle olmadi. Yeni Lancer,
hem basaril bir yol tutus hem de yeterli
konforu sunuyor.

Test aracimizin fiyat1 38.713 YTL
Ulkemizde kompakt sedan sinifinda
miithis bir rekabet var. Oyle ki bu sinifta
yer alan Renault Megane Sedan, her za-
man kardesi Symbol’le Tlrkiye’'nin en ¢ok
satan otomobili olma yarisi igerisinde. Ki-
sacas! ¢cok otomobil satilan ve ¢ok sayida
modelin bulundugu bu sinifta fiyat, cok
6nemli bir unsur. Yeni Lancer’in fiyatlari
ise 35.110 YTL2den basliyor ki, bu ra-
kam Ford Focus, Toyota Corolla, Renault

www.e-otodergi.com

MALZEME KALITESI VASAT OLAN IC MEKANDA KLIMA
AYARI CEVIRMELI-BASMALI BUTONLARLA YAPILIYOR
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Megane, Volkswagen Jetta ve Opel Astra '
gibi cok gtclu rakiplerin baz fiyatlarindan .
daha fazla. Bu noktada tabii ki her aracin !l
donanim seviyesini de tek tek incelemek I i ;“
gerekir ama, otomobil satin alirken marka '
tercihinin de séz konusu oldugu gézden

kaciriilmamal.

- Mitsubishi Lancer Sports Sedan 1.5 M/T

Fabrika verileri

MOtOr: e 1499 cc, 4 silindirli, 16V

MaKS. QUG: ...eeveeeeeeieeieee e 109 HP @ 6000 d/d
MakKs. tOrK: ....ceeeeeeeiieieeeeeee e 143 Nm @ 4000 d/d
MaKS. NIZ: ..o 191 km/s
0-100 KM/ 11.6 sn
Boyutlar: ... 4570/1760/1490 mm
BOS @FIMIK ..o 1250 kg
Bagaj haCmi:........oooomiiiieiie e 400 It
Tuketim (s.ici/s.digl/ort.): .......ccc..... 8.2/5.4/6.41t/100 km
Fiyat: 38.713 YTL

© Tasarim, arka koltuktaki diz mesafesi, stispansiyon
@ Performans, malzeme kalitesi, motor-egzoz guirtiltisti
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General Motors markalarindan olan
Chevrolet, akaryakit fiyatlarindaki ar-
tiglar g6z6niine alarak tliketicilere
cazip secenekler sunuyor. Sifir kilomet-
re Chevrolet alanlara Ulcretsiz LPG Kkiti
(normalde 1800 YTL) takmak da bu cazip
kampanyalardan biri. Aveo Sedan, Lacetti
ve Rezzo modellerinde sunulan LPG Kiti,
aracin 3 yil/100.000 km olan garantisini
de bozmuyor.

Standartlara uygun LPG kiti takiliyor
Bilindigi gibi, ehliyetsiz ellerde ve stan-
dartlara uygun olmayan techizat kullani-
larak takilan LPG kitli otomobiller trafikte
buyuk bir tehlike olugturuyor. Chevrolet
ise, BRC firmasi tarafindan gelistirilen,

Chevrolet’nin miisterilerine sundugu sartnamelere uygun malzeme ve iscilikle
LPG Kiti hediyesi sayesinde cazibesi takilan sirali enjeksiyon sistemli LPG kit-
artan Lacetti Sedan modeli, uygun leri sayesinde ttiketicilerin aklinda higbir
]

c = = soru isareti birakmiyor. Aracin LPG’li ol-
fiyati ve dlistik kullanim maliyetiyle g

Rl yety Yazl: Emre Anamur dugu, kanunlarda belirtildigi gibi ruhsata
ovgliyl hak ediyor. Fotograflar: Giirkan Caglar



da isleniyor. Test aracimiz olan Lacetti
Sedan’in yedek lastik yuvasina, 38 litre
kapasiteli bir LPG tanki yerlestirilmis.
Sdrtcd, benzin mi yoksa LPG mi kulla-
nacagini, sag dizine denk gelen bélgeye
yerlestiriimis butona basarak seciyor.
Eger LPG, kullanim sirasinda biterse,
sistem otomatik olarak benzin kullanimina

geciyor.

ic mekan sade ve ergonomik
Otomobilin i¢ mekani sade tasarlanmis

kumanda birimleri ve yeterli sayida esya

g6zinden olusuyor. Eski otomobilleri ha-

tirlatan, konsola entegre olmayan, araci
terk ederken kafasini ¢gikartip yaniniza al-
diginiz tipteki radyo-CD calar insani biraz
sasirtiyor. Kumanda birimleri ergonomik
yerlestirilmis. Hem én hem de arkadaki
diz, bas ve omuz mesafeleri bu sinif igin
yeterli. On géris acilar sorunsuz, arka
gorus ise az da olsa kisitli. LPG tankinin
yedek lastigin yerine yerlestirilmis olmasi,
stepneyi bagaja koymay!1 zorunlu kiliyor.
Bu da zaten 400 litre olan bagaji biraz
daha daraltiyor. Ancak arka koltuklar 6ne
katlandiginda bagaj hacmi 1225 litreye
cikiyor.

Tasarruf éncelikli kullanim sunuyor

LPG’li Lacetti Sedan kullanicilari, elbet-
te performanstan ziyade ekonomiye bak-
mallar. Ozellikle LPG’li yolculuk ederken
énemli 6lglide tasarruf ediyorsunuz. Oyle
ki bu tasarruf, dizel otomobilleri bile geride
birakiyor.

LPG’nin litre fiyatindaki blyuk avantaj,
toplam tiiketim bedeline yansiyor. Cev-
reye daha az zarar vermek de cabasi.
LPG’li bir aracin neredeyse tek dezavan-
taji ise, glivenlik tedbirleri nedeniyle kapall
otoparklara giremeyecek olmaniz.

LPG’Li LACETTI SEDAN,
FOTOGRAFTAKI YESIL
DOGAYA, BENZIN

VE DIZEL MOTORLU
ARACLARDAN DAHA AZ
ZARAR VERIYOR

EYLUL 2008
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ibre yerinden oynamiyor bilmeyen arkadaslarinizi hayli sasirtiyor.
Hem benzin hem de LPG’yle ¢alisan Surus sirasinda g6ze carpan herhangi
aracta, benzin géstergesi 6n panelde, bir olumsuzluk yok. Sadece fren pedalina
LPG géstergesiyse sag dizinize gelen biraz alismak gerektigini sdyleyebiliriz.
bélgede bulunuyor. LPG tankinin dolu- Sinifi ve amaci geregi ytiksek performans
lugunu buradaki yesil 1siklardan takip beklemedigimiz otomobil, yeterli konfor
ediyorsunuz. LPG kullanirken kilometre- 6zelliklerine sahip. Uygun fiyati, dligtik
lerce yol yapmaniz ve bu sirada benzin kullanim maliyeti ve ¢evreye dost olmasiy-

gostergesindeki ibrenin yerinden oynama- la éne c¢ikan Lacetti Sedan LPG, g6zden
masi, yaniltici da olsa insana tarifi zor bir ~ kaciriilmamasi gereken bir secenek.
mutluluk veriyor ve aracin LPG’li oldugunu

- Chevrolet Lacetti Sedan CDX 1.6 16V LPG
Fabrika verileri

Motor: ..... 1598 cc, sirall 4 silindirli, benzin + LPG kiti, 16V

MaKS. QUG: ...eeveeeeeeieeieee e 109 HP @ 5800 d/d
MakKsS. tOrK......cvvveeeiiiiiiieeeeee e 150 Nm @ 3600 d/d
MaKS. NIZ: ..o 187 km/s
0-100 KM/S: ... 10.7 sn
Boyutlar: ..o 4515/1725 /1445 mm
Bos agirlik:.....coouiieeiiiieieeieeee 1180 kg (LPG kiti harig)
Bagaj hacmi:.......ccooooiiiiiiiiee e 405-1225 It
Tuketim (S. ici, s. dist, ort.):.....oeeeeee. 9.2/5.9/7.1 1t/100 km

Fiyat:...... LPG kiti dahil 28.845 YTL (26.08.2008 tarihinde)

© Uygun fiyat, LPG’yle gelen tasarruf, genis i¢ mekan
@ Hissiz fren pedall, vasat stirts ézellikleri
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FOTO TEST

Turkiye'de bir ilk!
e-otodergi, bu hafta Ttrkiye’nin ilk “foto
test” uygulamasina bagliyor. Her ay bu
sayfalarda bir modelin fotograflar aracili-
diyla en ince ayrintisina kadar inceleme-
sini bulacaksiniz. Umariz bu yeni forma-
timizi begenirsiniz. Géruslerinizi info@
e-otodergi.com’a bekliyoruz.

130, HYUNDAI’YI KOMPAKT SINIFTA
TEMSIL EDEN BIR MODEL.

KALIN C SUTUNU, ARKA CAPRAZ
GORUSU KISITLIYOR.

FOTO TESTIMIZIN ILK KONUKLARI, HYUNDAI i30 1.6 CRDI VGT 115 HP
STYLE PLUS OTM (SOLDA) VE 130 1.6 CRDI VGT 90 HP SELECT.

_!‘
1Y

:ﬂ' .
M ARKA KISIM, 1 SERISI VE A
y / SINIFPNDAN IZLER TASIYOR.

—

www.e-otodergi.com

RENK ANAHTARI

STYLE PLUS’TA 17 INC —— SURUS SIRASINDA INCE A SUTUNLARI ON
ALASIM JANT VAR. GORUSU RAHAT VE SORUNSUZ KILIYOR.

EYyLOUL 2008
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BAGAJ KAPAGI, LOGO ALTINA
GIZLENEN TUTAMAKLA ACILIYOR.

ANGEL EYE TARZINDAKI FARLARIN
TASARIMI GOZE HOS GELIYOR.

L% )
GOVDE RENGINDEKI KAPI KOLU SIK
VE KULLANISLI.

ON SIS FARLARI, BAZ DONANIMDAN ITIBAREN
STANDART OLARAK YER ALIYOR.

SELECT’'TE KAPAKLI 15
INC JANT SUNULUYOR.

www.e-otodergi.com

TASARIM, AVRUPALILAR
DUSUNULEREK GELISTIRILDI,

STOPLAR YANLARDA DIK
TASARLANMIS.

DEPO ICINDE TURKCE OLARAK
YAKIT UYARISI BULUNUYOR.

RADYO ANTENI, UZUN VE FARLARIN AYDINLATMASI
CIRKIN TASARIMLI. ORTALAMA DUZEYDE.

EYyLOUL 2008
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ARKA KAPI ICINDE DE ESYA

VIRGUL TASARIMLI KAFALIKLAR GOZU VAR.

ARKA GORUSU KISITLAMIYOR.

ON KAPI ICLERINDEKI GOZLERIN

ESYA CEBI BULUNUYOR.

ARKA KOLTUKTA HER DONANIMDA
KOL DAYAMA VE BARDAKLIK VAR.

ON TARAFTA IKi BARDAKLIK
VE KOL DAYAMA VAR.

www.e-otodergi.com

GECE GOSTERGELER GOZ ALICI BIR

MAVILIGE BURUNUYOR.

SELECT’TE KOLTUKLAR
KUMAS KAPLI.

IPOD ARAYUZU
STANDART.

BAGAJDA iKi TUTAMAGA
YER VERILMIS.

HYUNDAI i30; FIYAT, DONANIM

VE KALITE YONUNDEN AVRUPALI
RAKIPLERIYLE REKABET EDEBILECEK
OZELLIKLERE SAHIP

GUNESLIKTE AYNA
VE ISIK VAR.

s 2

y _.f'f;j' j / / é‘ _

HAVALANDIRMA
KANALI YETERLI.
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ORTA KONSOLDA KAPAKLI GOZE SELECT'TE DORT CAM VE
STYLE PLUS’IN TORPIDOSUNDA YER VERILMIS. AYNALAR ELEKTRIKLI.

L . % YOLCU HAVAYASTIGI ANAHTARLA
SOGUK TUTMA OZELLIGI VAR.

DEVRE DISI BIRAKILABILIYOR.

T'RIIIP o L) #a : :
.\:‘ ol e, T "I -
STYLE PLUS’TA ELEKTRIKLI YOL BILGISAYARI BUTONU, 340 LT BAGAJ, KOLTUKLAR 1.6 CRDi MOTORDAN 90 VE 115
ACILIR TAVAN BULUNUYOR. DIREKSIYONUN ARKASINDA GIZLI. YATIRILINCA 680 LT OLUYOR. HP GUC ALINIYOR.

Hyundai i30 1.6 CRDi VGT 90 HP Hyundai i30 1.6 CRDi VGT 115 HP Otm

Fabrika verileri Fabrika verileri

1Y/ 6] (o] 1582 cc, 4 silindirli, turbodizel, 16V
Maks. QUC: ...eeeiieieeieieie e 90 HP @ 4000 d/d
Maks. tork: ..o, 235 Nm @ 1750-2500 d/d
MaKS. NIZ: e 172 km/s

1Y/ 6] (o] A 1582 cc, 4 silindirli, turbodizel, 16V
Maks. QUC: ...ceiiiiiieiiieee e 115 HP @ 4000 d/d
Maks. tork:...ooveveeeeeeeee, 255 Nm @ 1900-2750 d/d
MaKS. NIZ: e 184 km/s

TASARIM GiBI, ANAHTAR DA AVRUPALI
RAKIPLERINDEN IZLER TASIYOR.
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Sinirlarin otesinde...

Ulkemizde motorsporlarinin yapil-
maya basladigi tarihlerden itibaren
zaman gectikce pilotlarimiz yurt di-
sinda da kendilerine sans aramaya
baslamislardi. 70’li yillarda Ali Sipahi Ve
Renc¢ Kocibey’in actigi bu kapidan daha
sonra Emre Yerlici, Ali Bacioglu, iskender
Atakan, Serdar Bostanci ve Ercan Kazaz
kazandiklar1 basarilarla bizleri sevindi-
ren sonuglara imza atmiglardi. 90’larin
sonlari ve 2000’li yillarin baglarinda ise
Team Atakan c¢atisi altinda Volkan Isik ve
Serkan Yazici da ayni sekilde bayragimizi
yabanci topraklarda gururla dalgalandir-
miglardi.

Ekonomimizde piyasalari allak bullak
eden krizler yuzinden birkag yil yurt di-
sinda ekiplerimiz motorsporlarinda ul-
kemizi bir takim sampiyonalarda temsil
etmekten uzak kaldi. Hafizami yokladi-
gimda Serkan Yazici’nin 2003 senesinde
kazandigi Hebros Rallisi’nden bagka bir
yurt digi zaferi aklima da gelmedi. 2006
yilinda ise Renault Mais Ralli Takimi’nin
blinyesine bagladigi son senelerin en
basarili genc ralli pilotlarindan olan Fatih
Kara ile Dlinya Ralli Sampiyonasi’nda
JWRC mtcadelesine soyunuldu. O yil

Fatih Kara deneyimsizligine karsin cogu
rallide yaptid1 basaril etap zamanlariyla
gelecekte basaril islere imza atacaginin
sinyallerini de verdi. Ancak 2007 basin-
da Renault Mais motorsporlarindan elini
cekince genc pilotumuz da belki tGilkemiz
icin yakalanacak buiytik bir firsati elinden
kacirdi. Eger Fatih Kara bir iki sene daha
JWRC’de devam edebilseydi belki su an
bir WRC takiminin direksiyonunda mtca-
dele ediyor da olabilirdi. (Gergi bunu elde
edebilmek icin parkurda oldugu kadar
masa basinda isi baglamada da ustalik
gerekiyor, ama kimbilir belki bu islerin
uzmani bir menajerle ¢aligsaydi geng
Fatih’in 6ntinde parlak bir kariyer de ola-
bilirdi)

Gectigimiz sene de yurtdiginda Uil-
kemizi temsi etme g6revini 8 yillik ara-
dan sonra Volkan Igik aldi. Avrupa Ralli
Sampiyonasi’nda son yariga kadar basa
bas bir mticadele sergileyen tecrtibeli pi-
lot, ikincilikle yetinmek zorunda kalirken,
bu sene de rakipleriyle dise dig kora kor
mucadelesini surduruyor. ERC’de Halkidi-
kis Rallisi’nin Yunanistan’da yasanan eko-
nomik kriz yiztinden iptal edilmesi gecen
sene kazandigi ve bu yil da favori olabi-

lecegi bir yarigtan Volkan Isik’t mahrum
birakti. Umariz her seye ragmen tecru-
besiyle Volkan Isik bu yil gecen seneden
kalma hesabi kesecektir.

WRC'’lerin llkemizde yasaklanmasiy-
la tiim ilgisini agirhkh olarak yurt disina
veren Ford Rallye Sport Turkey ekibi,
Emre Yurdakul, Koray Muratoglu ve Bur-
cu Cetinkaya’dan olusan triosuyla FSTI
Challenge’da llkemizi basariyla temsil
ediyor. Sampiyonanin bitmesine iki ya-
ns kala Burcu Cetinkaya lider durumda
yer alirken, bu geng ve hizli bayan pilotu
Emre Yurdakul ve Koray Muratoglu iz-
lemekte. Puan durumuna bakildiginda
sampiyonun Ulkemizden ¢ikacagi artik
garantilendi. Bundan dolay: 6ncelikle Ford
takiminin tim tyelerini, sonra da Burcu
Cetinkaya'yi belki sezon sonunda sam-
piyon olamasa bile istikrariyla liderligini
surdurdugu icin kutlamak gerekir. Umariz
6nimtuzdeki senelerde yurt digi ralli par-
kurlarinda daha c¢ok Ttrk takimini izleme
firsati bulabiliriz...

Sevgiyle kalin...

Gurkan Caglar
gurkan@e-otodergi.com




- Yazl: Guirkan Caglar
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Lewis Hamilton, Massa’nin
performansina ayak uyduramadi

-

Valencia’da deniz kiyisinda ve sehir
icindeki caddelerde kurulan pistte ilk
kez yapilacak olan Avrupa GP’si, tak-
vimin Avustralya ve Monaco’dan sonra
bu sekilde olan ti¢lincu pisti olarak ka-
yitlara gecti. Yaristan bir glin énce yapi-
lan siralama turlarinda 6zellikle pistin ilk
sektdriinde inaniimaz bir stirate ulagan
Felipe Massa pole pozsiyonu kazanarak
ertesi guin icin adeta rakiplerine g6z dagi
verdi. ikinci sirada start alacak olan sam-
piyona lideri Lewis Hamilton, Massa’nin
ilk sektérdeki hizini “Orada bizi adeta
yok etti” s6zleriyle ézetliyordu. Bu sezon

performans ¢itasini daha da ylksege ci-
karan BMW Sauber takiminin Polonyali
pilotu Robert Kubica ise l¢lincl cepten
start alacakti ve sonugtan memnun goru-
ndyordu.

ilk lic yarista da degismedi

Pazar gunu verilen startla birlikte Felipe
Massa iyi bir kalkis yaparak ilk siradaki
yerini korurken arkasindaki Lewis Hamil-
ton ve Robert Kubica ilk viraja yan yana
girdiler. Kubica, Lewis Hamilton’i gegmeye
calisirken ingiliz stirtict atak imkani ver-
medi ve yerini korumayi basardi. Atesli

Robert Kubica yarisa
basladigi gibi Ug¢lincl
olarak finise geldi

Kovalainen yeni takimina
ve aracina her yaris daha =
cok uyum saghyor

www.e-otodergi.com
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ispanyol taraftarlarinin destegini arkasina
alan Fernando Alonso kendi evindeki ya-
rista arkasindan kontrolstizce gelen Wil-
liams pilotu Kazuki Nakajima’nin temasi
sonucu aracinin arka kanadinin kirilmasi-
na engel olamadi. ispanyol pilot bu tema-
sin ardindan garaja dénerek yarisa veda
etti. Yarisin 37. Turunda lider Felipe Mas-
sa ikinci ve son pit stopu igin pit alanina
girdi. Pit ¢cikisinda Force India takimindan
Adrian Sutil ile yan yana gelen Brezilyal
pilot bu olaydan sorun yasamadan piste
geri dondu. Ancak bir tur sonra bilgi ekran-
larina bu olay nedeniyle Felipe Massa’nin
incelemeye alindig bilgisi dtistd. Bir pit
stop esnasinda Kimi Raikkonen’in aracina
takilan benzin hortumu kalkig aninda ye-
rinden ¢ikmayinca Finli sdrticu pit alanin-
da fazladan yedi saniye kaldi. Bu problem
esnasinda Ferrari’nin benzin hortumunu
tutan mekanikeri de siddetli bir sekilde

yere dustd. Yaralanan mekaniker hizla
sedye ile birlikte pistin saghk merkezine
goturdldid. Hesapta olmayan bu zaman
kayiplari Raikkonen’e bir siraya mal oldu.
Yarisin bitimine 12 tur kala Kimi Raikko-
nen 6nundeki Jarno Trulli’yi gegmek icin
mticadele ederken motoru iflas edince gri
dumanlar birakarak aracini kenara cekti
ve garajin yolunu tutmak zorunda kald.
Massa’nin Macaristan’da yasadigi kétu
kader bu kez Finli takim arkadasini yaka-
lamisti. Yaris sonuna kadar zirveyi degis-
tirecek bir gecis olmayinca Felipe Massa
damali bayragi ilk gecen pilot oldu. Lewis
Hamilton ikinci olurken Robert Kubica da
podyumun son basamaginda yer aldi. Fe-
lipe Massa yaris sonunda Avrupa Grand
Prix yaris hakemleri tarafindan kinama ve
10bin Euro para cezasiyla cezalandirildi.
Bdylece Brezilyali pilot Valencia’da kazan-
digi zaferi tescillemis oldu.

www.e-otodergi.com

Jarno Trulli Toyota
takimini memnun eden bir
performans sergiledi

- Avrupa GP’si Genel Klasmani ‘

Sira... Pilot....ooo TaKIM <o Zaman

T Felipe MASSA..........cvveeeveen. Ferrari oo, 1:35:32.339 . ;

2....... Lewil'as, HAMILTON .......ccoeeeneee McLaren-Mercedes..........ccccoveeeeieiiincnnnnnnnn. +5.611 .
3., Robert KUBICA............ccocuee... BMW Sauber .........cccoocvvveiiieieece e +37.353 g

4. Heikki KOVALAINEN ............... McLaren-Mercedes..............ccoovieiiiinnnns +39.703 GIVES; U WINGS

5......darno TRULLI .......cccocveurrnnnee. TOYOIA .. +50.684 Towm, as [ HIR] F—

6....... Sebastian VETTEL .................. Toro Rosso-Ferrari.......cccoceivviiciniieenceennn. +52.625 e

7. Timo GLOCK .......ccccooviiieeenee TOYOM@ ... +1:07.990

8....... Nicko ROSBERG..............c...... Williams-Toyota ........ccceeeeeeiiiiiiieeeeeen +1:11.457

9....... Nick HEIDFELD...........ccccveeee. BMW Sauber ........ccccevviiiiieiiiiec e, +1:22.177

10...... Sebastien BOURDAIS............. Toro Rosso-Ferrari......ccooevviiviiiiiiinnns +1:29.794




re

oy A S Ls oy T i

MOTORSPORLARI  + www.e-otodergi.com

-

- W CITROEN
izenlenen . e

are Sebastien
I\ EGER

-

S



MOTORSPORLARI

Daniel Sordo taim arkadasi
Loeb’in ardindan ikinciligi
elde etti

Sebastien Loeb Diinya Ralli
Sampiyonasi’nin 10. yarigi olan Alman-
ya Rallisi’nde basindan itibaren rakip-
lerine karsi ezici bir ustiinliik gésterdi.
Fransiz pilot cuma guindindin tim 6zel
etaplarini kazandi, sonrasinda da bir 6zel
etap hari¢ kalan 6zel etaplari kazandi ve
47.7 saniye farkla zaferi elde etti.

Bu sonucla Loeb sampiyona takvimine
eklendigi 2002 tarihinden itibaren bdttn
Almanya rallilerini kazanarak adeta bu
tlkenin gecilmez armadasi oldugunu ka-
nitladi. Bu 43. Duinya Ralli Sampiyonasi
rallisi zaferiyle Loeb 2008 pilotlar sam-
piyonasinda Mikko Hirvonen’in 4 puan
éntinde liderlige ytikseldi. Loeb’in ispanyol
takim arkadasi Dani Sordo podyumda
ikinci sirada yer alirken, uzun bir aradan

Francois Duval yeniden

sonra sampiyonaya Stobart takimi ile geri
dénen Belgikall Francois Duval strts sti-
line cok uygun Almanya’nin asfalt etapla-
rindan ugunctltkle ayrilmayi basardi. Ral-
linin ilk gtintinde Utglncl durumda olma-
sina ragmen Sordo ve Duval’in asfalttaki
hizlarina ulagmakta zorlanan ve podyum
mucadelesinden uzak kalan Mikko Hirvo-
nen Almanya’dan dérdunciiltkle ayrildi ve
liderlik koltugunu Loeb’e devretti.

Gelisimi ve testleri halen devam eden
Subaru Impreza WRC'’leri ile besinci ve
altincihgi Petter Solberg ile Chris Atkin-
son elde ederken, Henning Solberg de
Estonyali Urmo Aava’nin iki saniye éntn-
de yedinci gelerek puan barajinda yarigi
noktalamayi basardi. Aimanya Rallisi’nde
JWRC'yi kazanan Sebastien Ogier sam-

parkurlara tgtinculiikle déndu

Su

BA
tl \ Hll

-.— - e iy

Petter Solberg Almanya da e
yeni Impreza WRC’sinin asfalt |
performansini begendi

www.e-otodergi.com

Chris Atkinson
altinci sirada
finise geldi
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piyonada da rakipleri ile liderlik farkini
arttirdi.

Mikko Hirvonen Almanya
ey b Rallisi’nin ardindan sampiyona

Gigi Galli kaza yaparak sezonu kapatti s == K R 17 liderligini Loeb’e devretti

Almanya Rallisi’nin akillarda kalan 1
en ilging olayi Stobart takimindan Gigi
Galli’nin yasadigi kazasiydi. Rallinin
dérdinci etabinda italyan pilot starttan
12 kilometre sonra otomobilini bir agac
kdtdgune hizh bir sekilde ¢arparak kaza

yapti. Gigi Galli’nin kazasi nedeniyle bu grup WRC pilotu ve co-pilotu dogrudan
etap 12 otomobil gectikten sonra kurtarma  Gg|ii'nin tedavi gérmekte oldugu Trier'deki

araglarinin olay yerine ulasabilmesi i¢in Barmherzige Hastanesi’ne gittiler. Ziya-
durduruldu. Galli’'ye tibbi midahale oto- retciler Galli'nin odasina lizerlerinde yaris
mobilinde yapildi ve daha sonra helikop-  tyjumlarinin altina giydikleri koruyucu ic
terle kontroller igin Trier’deki hastaneye kiyafetleriyle girerek ona stirpriz yaptilar.

g6turdldu. Yasadigl kazada kirilan kalga
kemiginden ameliyat olan Gigi Galli’nin
iyilesmekte oldugu bildirildi. Ama Stobart
Takim Direkt6ru, Galli'nin blyuk ihtimalle
sezonun kalaninda yarisamayacagini bil-
dirdi. Almanya Rallisi finisinden sonra bir

- Almanya Rallisi Genel Klasmani

Sira... Pilot. ..o TaKIm ..o, Zaman
T Sebastien LOEB — Daniel ELENA ............. Citroen C4 WRC ...........cc..... 3:26:19.7
2. Daniel SORDO — Marc MARTI .................. Citroen C4 WRC .......ccceevvvnnnnee. +47.7
3o Francois DUVAL — Patrick PIVATO ........... Ford Focus WRC .................... +1:20.0
4........ Mikko HIRVONEN — Jarmo LEHTINEN..... Ford Focus WRC 07 ............... +1:30.1
5o Petter SOLBERG — Phil MILLS ................. Subaru Impreza WRC 2008 .... +2:35.3
6........ Chris ATKINSON — Stephane PREVOT .... Subaru Impreza WRC 2008 .... +4:45.9
7. Henning SOLBERG — Cato MENKERUD.. Ford Focus WRC 07.............. +5:36.27

8........ Urmo AAVA — Alexi SIKK .....coooveiieiee. Suzuki SX4 WRC ... +5:37.8
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Efé‘eb Finlandiya'yi
da fethetti

Son dort yilin Diinya sampiyonu Sebastien

Loeb, kariyeri boyunca hi¢ kazanamadigi.. =« . . . —

Finlandiya Rallisi’nde zafere ulagarak &~ . -

basarilar zincirine yeni bir halka daha ekledi.” =~ Yazi: Giirkan Caglar
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Mikko Hirvonen evinde Loeb’i

© | gecmek icin ok ugrasti ama

ikincilige razi oldu

ISKANDINAV PILOTLARIN FINLANDIYA'DAKI
HAKIMIYETLERI BU YIL LOEB’E KARSI SONA ERDI

Citroen takiminin son yillarda sam-
piyonluklara adeta ambargo koyan
Fransiz pilotu Sebastien Loeb, uzun
zamandir ¢ok istedigi ama bir tarli
ulasamadigi Finlandiya Rallisi zaferine
nihayet bu yil kavustu. Daha 6nceki yil-
larda Carlos Sainz, Didier Auriol ve Mark-
ko Martin’in iskandinav olmayan kazanan
pilotlari olarak tarihe gectikleri bu rallide
Sebastien Loeb de elde ettigi bu birinci-
likle tarihe adini yazdirmis oldu. Fransiz
pilot bu sezon sampiyonada cekistigi Bp-
Ford takimi’ndan Mikko Hirvonen ile adeta
kacma kovalama mucadelesi sergiledi.
Yarigin ilk gtintinden itibaren liderligi eline
geciren Loeb, son etaba kadar Hirvonen
ile adeta dise dis bir mticadele sergiledi.
iki pilotun arasindaki zaman farki yaris
boyunca c¢ok az olurken, yapilacak bir ha-
tanin zafere mal olabilecegi bekleniyordu.

www.e-otodergi.com

Chris Atkinson tcunci
olarak takimina gelecek
icin iyi sinyaller verdi

Adrenalini bol bu ¢cekismede zirveyi etkile-
yebilecek her hangi bir stirpriz yaganmadi
ve bu kovalamacadan Sebastien Loeb
galip olarak ayrilmayi basarirken, evinde
zaferi kagiran Hirvonen lizgtin gértinse de
sampiyonluk mtcadelesi icin aldigi iki pu-
andan dolayr memnun gérunutyordu.

Podyumun tgilincii sirasini
Chris Atkinson aldi

Bu sezon Yunanistan Rallisi ile birlikte
yeni kasa Subaru Impreza WRC’leri ile
daha iddiali olduklarini ve zirveyi yeniden
istediklerini strekli deklare eden Subaru
takimi ise Chris Atkinson ile G¢glincu sirayi
elde ederek gelecek icin umutlu sinyaller
verdi. Markalar Sampiyonasi’nda Citroen
takimina puan kazandirmak icin calisan
Daniel Sordo ise dérdtincu sirada yarisi
tamamlayarak Ustline dliigsen gdrevi yerine
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getirdi. Finlandiya’nin ti¢ guin boyunca ki-
yasiya cekisen bir baska ikilisi ise Petter
ve Henning Solberg kardeslerdi. iki kar-
desin surus stillerine uygun Finlandiya’nin
hizl toprak etaplarinda sergiledikleri mdit-
his mticadeleden agabey Henning Sol-
berg galip ayrildi ve kardesi Petter’in 6,4
saniye 6nlinde besinci sirada finige ulasti.
Bu rallide micadele edilen diger klasman
olan PWRC’de ise Mitsubishi Lancer
EVO9 ile yarigan Finli Juho Hanninen bi-
rinciligi elde etti.

Loeb: ”"Benim icin cok anlamli
bir zafer oldu”

Finlandiya Rallisi’nin galibi Loeb yarig-
tan sonra yaptigi aciklamada “Muhtesem,
inaniimaz bir duygu, Finlandiya’da ka-
zanmanin benim icin anlami ¢ok buyuk.
Bu ralliyi kazanmay ¢ok fazla istiyordum.
Burada bir zafer elde etmek benim igin
sadece puan almaktan ¢ok daha énemliy-
di. Mikko ile bitlin hafta sonu rahatlamaya

hic sans vermeyen ¢ok zor bir mlicadele
yasadik. O muhtesem bir is basardi, her
saniye icin micadele etmek zorunda
kaldim.” seklinde konusurken, ikinci olan
Hirvonen ise “Burada kazanmay! ¢ok is-
temistim, ama yine de muhtesem bir yarig
oldu. Hizimizdan memnunum, ama Seb
biraz daha hizliydi ve sonugta kazanmak
icin ihtiyaci olan tek sey de buydu. Sam-
piyona mucadelesi bitmedi, ama tabii ki
simdi kalan tdm ralliler daha da énemli
oldu.” agiklamasini yapti.

Toni GARDEMEISTER

- Finlandiya Rallisi Genel Klasmani

Sira... Pilot...ooeeeeeeeeeee e

1., Sebastien LOEB — Daniel ELENA ............. Citroen C4 WRC ......... 2s 54dk 05.5sn

2. Mikko HIRVONEN — Jarmo LEHTINEN..... Ford Focus WRC 07....... +00dk 09.0sn

3o Chris ATKINSON — Stephane PREVOT .... Subaru Impreza WRC ....
4. Daniel SORDO — Marc MARTI .........

+03dk 17.0sn

........ Citroen C4 WRC.............4+03dk 30.9sn

5o Henning SOLBERG — Cato MENKERUD.. Ford Focus WRC 07....... +03dk 57.7sn

6........ Petter SOLBERG — Phil MILLS ........
T Matti RANTANEN — Jan LONEGREN

........ Subaru Impreza WRC ....

+04dk 04.1sn
....... Ford Focus RS WRC 06 +06dk 11.1sn

8. Toni GARDEMEISTER - Tomi TUOMINEN Suzuki SX4 WRC .......... +08dk 18.7sn

Daniel Sordo takimina
Markalar Sampiyonasi icin
puanlar kazandirdi
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ITALYAN BDGASIN
ALMAN DUPINGI

Alman Edo Competition firmasi, [ : 1
Lamborghini Murcielago’yu tam §%
bir canavar haline getirmis. '
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Almanya’da stiperspor ve egzotik
otomobil modifikasyonu konusunda
faaliyet gosteren Edo Competition son
olarak Lamborghini Murcielago LP
640’a el atti. Standart olarak 640 HP glic
ve 660 Nm tork treten 6.5 litrelik V12’nin
gtlicu; yeni katalitik konvertor, yeni hea-
ders, karbon fiber hava emis kutusu, yeni
egzantrikler, igslenmis silindirler ve yeni
motor yazilimiyla 710 HP gti¢, 700 Nm
tork uretir hale gelmis. Bu gli¢ artisi so-

nunda 0-100 km/s hizlanma stiresinin 0.2
saniye iyileserek 3.2 saniyeye indigi ifade
edilirken, maksimum hizin da 360 km/
s’nin uzerine ¢iktigi belirtiliyor (standart
versiyon 340 km/s). Yapilan degisiklikler
sonunda Murcielago LP 710/2 adini alan
otomobildeki en buliyuik degisiklik kugkusuz
aktarma sistemiyle ilgili. Normalde 4 te-
kerlekten cekigli olan Murcielago, arkadan
itisli hale getirilerek yaklasik 40 kg agirlik
tasarrufu saglanmis.
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ARANAN KLASIK

“Marti Kanat” denildiginde her otomobil severin yiiziinde bir gtlilimseme
olur. Tasarimi ve teknolojisiyle Mercedes-Benz miizesinin en guizide
modellerinden biri olan bu otomobil, koleksiyonerler arasinda da en
degerli klasiklerden biri.

Yazi: Emre Anamur
Fotograflar: Mercedes-Benz Medya
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Otomotiv tarihinin ikon modellerin-
den biri olan Mercedes-Benz 350 SL
Coupe, 1954 yilinda New York Otomo-
bil Fuari’nda tanitildi. Farkh tasarimi,
yukariya dogru acilan kapilari ve sportif
Ozellikleri onu daha sergilendigi andan
itibaren garpici kilmigti. 1999°da “Yuzyiln
en sportif otomobili” unvanini alan Marti
Kanat, 1957 yilina kadar toplam sadece
1400 adet retildi.

Motorsporlarindan dogdu

SL 300 (W 194), 1952 yilinda spor
otomobil olarak (retildi ve isvicre Grand
Prix’si, Le Mans 24 Saat, Carrera Pana-
mericana gibi 6nemli yariglarda hep ilk
siralari aldi. Aslinda bu otomobilin seri
tretime ge¢cmesi dustintilmuyordu. Ama
Mercedes-Benz’in Amerika’daki distribu-
téri Maximilian Hoffman’in uzun stren
Israri ve ikna galismalari sonug verdi ve
1952 yilinda, yaris otomobili SL 300’tin yol
versiyonunun gelistirilip seri Gretime ge-
cilmesine karar verildi. Takvimler 1954°(
gosterdiginde SL 300 Coupe 29.000 Al-
man Marki fiyatla satistaydi. Su anki fiyati
(eger size satacak birini bulabilirseniz)
ylizbinlerce ABD dolari.

260 km/s’ye ulasabiliyordu

SL 300, sportif tasarimi sayesinde du-
stk riizgar direnc katsayisina ve 6 silindirli
215 HP’lik gtglt bir motora sahipti. Marti
Kanat surtcusu, 1300 kg’lik otomobilini

0’dan 100 km/s hiza 10 saniyede ulagti-
rabiliyordu. Otomobilin maksimum hiziysa
260 km/s’ydi.

1100 tanesi Amerika’da satildi

Marti Kanat sadece 1400 adet Uire-
tildi. ilk otomobil, sahibine 1954 yilinda
Avrupa’da teslim edildi. Amerika’daki ilk
teslimatsa, Hoffman tarafindan 1955 yi-
linin Mart ayinda gerceklesti. Amerika,
SL 300°tin en 6nemli pazari oldu. Toplam
Uretimin neredeyse ylizde 80’i, yani 1100
adedi burada satildi. Bu durum da, otomo-
bilin seri Gretime ge¢gmesine vesile olan
Maximilian Hoffman’i hakl ¢cikarmigti.

Arananlar listesinde

Buguin hangi koleksiyonerle konusur-
saniz konusun, ya sahip oldugu ya da en
cok sahip olmak istedigi modellerden biri-
dir Marti Kanat. Fiyati mi? Hi¢ sormayin!
Bense, otomobil gazetecisi kimligimden
dolayi, yeni SL lansmaninda, mutizeden
Ozel olarak bu organizasyon icin getirilmig
olan Marti Kanat’i, 10 km bile olsa kullan-
ma firsatini elde etmis ender kisilerden biri
olarak kendimi ¢ok sansli hissediyorum.

www.e-otodergi.com
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