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Emre verisi yakit tuketimi

“Fabrika verisi ortalama yakit tliketimi” deyigini hepiniz biliyor-
sunuzdur. Otomobilin teknik 6zellikleri arasinda yer alan ve Uuretici
tarafindan belirli normlar uygulanarak 6lgtlen, aracin 100 km me-
safede tlkettigi yakit miktaridir. Sehir ici, sehir digi ve ortalama
(karma) kullanim icin Ug farkli rakam olarak litre cinsinden veri-
lir. Peki baslktaki “Emre verisi yakit ttiketimi” ne demek? Hemen
aciklayayim: Her otomobilin, kendisini kullanan kisi sayisi kadar
“ortalama yakit tiketimi verisi” oldugunu dtstntyorum. Bunlara
da “Emre verisi”, “Can verisi”, Serdar verisi” gibi isimler verebili-
riz. Boyle dlislinmeme neden olan seyse, teslim aldigim her test
aracinda ilk baktigim yerlerden biri olan yol bilgisayari. Bugtline
kadar, hangi ara¢ olursa olsun, hicbir zaman benden énce kulla-
nan kisiyle ayni ortalama yakit tiketimini elde etmedim. Ama ken-
di otomobilimde, yol bilgisayarini istedigim kadar sifirlayip bastan
baglatayim, virgtilden sonrasina kadar ayni degeri elde ediyorum.
Demek ki her otomobilde belirli bir “Emre verisi yakit tiketimi” var.
Beni sevindiren tarafsa, genelde benden énce kullanan kisiden
daha az yakit tiketmem. Zaten kimin otomobiline binersem bine-
yim; gaza asiri yuklenmeleri, vites buyltmede ge¢ kaliglari, arag-
taki gereksiz agirliklari, yerli-yersiz gaz verigleri ve fren yapislari
gordukce, neden yol bilgisayarlarinin costugunu anliyorum.

Mart sayimizi yayina verdigimiz 3 Mart’ta ikinci kez amca
olmanin heyecan ve mutlulugunu yasiyorum. Tebrikler Sibel,
tebrikler Can. Aramiza hosgeldin Riya bebek. Sana saglik,
mutluluk, bagar dolu, rtiya gibi bir hayat dilerim.

Emre Anamur
emre@e-otodergi.com

Helal yakit

Bundan birka¢ yil 6nce yakin bir arkadasimin oturdugu site
civarindaki park kahyasi (degnekci dedil, zira site sakinlerinin
istegiyle bu gérevi icra ediyor) soguk kis gecelerinde arkadasim
aracini park edip, aractan indikten sonra yanimiza gelip “Abi,
yakit bitti, tstiyoruz” diye yakit konusunda destek olunmasini
isterdi. Isinmada kullanilacak yakit olan alkoltin adama verdigi
motivasyon yakitin derecesiyle ilintiliydi.

Alkoltin yakit olarak kullanildigi diger bir varliksa otomobiller.
Ozellikle son yillarda petrol bagimliiginin azaltiimasi ve gevreci
yaklagimlar etanol olarak da bilinen etil alkolun yakit olarak kul-
laniimasinin éntinu agti. E85 (ytizde 85 etanol, ylizde 15 fosil ya-
kit) etil alkoltin en yogun kullanim sekli. Buraya kadar sorun yok.
Peki Suudi Arabistan’li olsaniz ve yurtdisinda etil alkolli ara¢
kullanmak isteseniz durum ne olacak?

Suudi Arabistan islam Hukuku Akademisi’nde 6gretim gérev-
lisi olan Seyh Muhammed EI-Najimi araglarda etil alkol kullanil-
masinin haram oldugunu séylemis ve yurtdisina ¢ikan égrenci-
lerini etil alkolle calisan ara¢ kullanmamalari yoniinde uyarmis.
Seyhin yaratici diglincesine sasirmamak elde degil. Yaratici
seyh ya otomobillere fazlaca insan kimligi yukleyerek otomobil-
lerin alkol igmesinin iyi olmadigini séyllyor; ya da onlar igin yerli
mal sayilan petroltin yurtdisi kullanimini biraz daha tegvik etme
amacinda. Veya kendisi de “yakiti” fazla almis.

Mutlu bir ay dileklerimle.

Tarlk Akagiin
tarik@e-otodergi.com
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Makyajli A6 bayilerde

Audi’'nin Turkiye distriblitérd Dogus
Otomotiv gectigimiz glinlerde satisa sun-
dugu A5 2.0 TFSI 211 HP quattro S tronic
modelinin ardindan, simdi de makyajli
AB’yi ithal etmeye basladi. Makyajli Audi
A6 ailesi, Turkiye’de 2.0 TDI 136 HP, 2.7
TDI 190 HP ve 3.0 TDI 240 HP’lik tg farkh
turbodizel ve 2.0 TFSI 170 HP, 2.8 FSI
220 HP, 3.0 TFSI 290 HP ve 4.2 FSI 350
HP’lik d6rt benzinli motor versiyonuyla
satisa sunuldu. Dizel motorlu segenekler
60.568 Euro’dan baglayan anahtar teslim
fiyatiyla satilirken, benzinli seceneklerde
anahtar teslim baglangi¢ fiyatl 62.585.

Euro. A6’nin Avant (station) karoserli
versiyonu ise 64.366 Euro’dan baslayan
fiyatlarla satin alinabiliyor. Yenileme ope-
rasyonu sonrasinda yeni bir gériiniime
kavusan A6’da, istege bagh olarak beyaz
renkli ve LED teknolojili glinduiz farlarina
sahip xenon plus far sistemi alinabiliyor.

Yeni Avensis gorluiniimlu eski Prius toplantisi

Sabanci Center’da gerceklestirilen yeni
Avensis toplantisinda, markanin D seg-
mentindeki yepyeni modeli Avensis ko-
nusunda yapilan agiklamalarin ardindan,
Avesis’ten daha uzun bir stire, Cenevre’de

tglincu jenerasyonu tanitilacak olan
Prius’un ikinci jenerasyonu anlatildi.
Eski model Prius, Ttrkiye’ye belirli bir
saylda getirilmis ve bazi sanatcilara
kullandiriimig, daha sonra da basina
kullandirilacakmis. Her sey iyi hos da,
konu cevrecilikse, dizel motor segenek-
lerini Tlrkiye’ye en ge¢ getiren mar-
kalardan olan Toyota yine bir yerlerde
yanhsg yapiyor. Amag Trk tlketicisini
hibrid teknolojisiyle tanistirmak ama bu
neden eski bir aragla yapiliyor? Ayrica
zaten Turk tiketicisi hibrid teknolojisiy-
le coktan tanismadi mi? Honda Civic
Sedan uzun stredir Turkiye yollarinda.
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Civic HB 1.4 motora kavustu

Tanitiminin yapildigi 2006 yilindan bu
yana, 1.8 litrelik motor hacmiyle st vergi
diliminde kalan ve bu nedenle de gerek
ilk satin alma asamasinda gerekse yillik
motorlu tagitlar vergisinde dezavantajli ko-
numda olan Civic Hatchback, nihayet du-
stk motor hacimli bir versiyona kavustu.

100 HP gt ureten 1.4 It. i-VTEC benzinli
motora sahip yeni model, karma kullanim-
da 5.7 It/100km yakit ttiketimiyle dikkat
cekiyor. Geligtirilmig i-Shift sanziman daha
iyi yakit tasarrufu sunarken, surtictistine
hem daha rahat olan otomatik vites ko-
layligini, hem de sportif bir stirlis imkani
veren manuel vites keyfini ayni anda ya-
sama olanagi sagliyor. Direksiyona monte
edilen pedallar sayesinde de degistirilebi-
len vitesler sportif hissi artiriyor. Sadece
i-Shift modellerde olan yokuslarda kayma-
yi engelleyen “Yokusta Kalkis Destegi” ise
surts keyfini daha yukari tagiyor. Honda
Plaza’larda yerini alan Civic HB 1.4 It i-
VTEC i-Shift’in fiyati ise 44.500 TL.

Yeni Mercedes-Benz C Sinifi’nda
Turk tuketicileri mutlu edecek bir sece-
nek olan 1.6 It motorlu C 180 K BlueEf-
ficiency bayilerdeki yerini aldi. 1597 cc
motor hacmine sahip olmasi sayesinde
kardeslerinden daha ddstk vergi dilimi-
ne giren bu model, hem satis fiyatinda
hem de yillik motorlu tasit vergisinde
avantaj sagliyor. Burada ilk akla gelen
soru ise, 1.6 litrelik bir motorun, araca
yeterli performansi sunup sunamayaca-
d1. Mercedes-Benz yetkilileri bu soruya
¢cok net bir sekilde cevap verebiliyorlar:

1.6 It motoriu Mercedes C 180 K satista

Yeni modelin 4 silindirli benzinli motoru
156 HP glic ve 230 Nm tork uretiyor. Oto-
mobil “Classic” ve “Avantgard” donanim
paketlerine sahip ve anahtar teslim satig
fiyatl 42.000 Euro’dan basliyor.
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Seat Ibiza Sportcoupe
satisa sunuldu

Yeni Ibiza modelinin 3 kapili versiyonu
olan Sportcoupe, Seat showroom’larindaki
yerini aldi. Satisa sunuldugundan bu yana
Altin Direksiyon da dahil olmak lizere
bircok 6ddl kazanan Ibiza ailesinin yeni
tyesi Ibiza Sportcoupe, 1.2 1t 70 HP, 1.4
It 85 HP ve 1.6 It 105 HP olmak tzere
u¢ benzinli motor secenegiyle ve 26.500
TL’den baglayan fiyatlarla satisa sunuldu.
Euro NCAP carpigsma testinden 5 yildiz
alan Sportcoupe’nin 1.6 It 105 HP motorlu
versiyonu, 0-100 km/s hizlanmasini 10.4
saniyede gerceklestiriyor. 1.2 It 70 HP’lik
motor sec¢enegdiyle 100 kilometrede 4.9 It
(sehir digi) yakit harcarken, 1.4 It 85 HP
motor secenedi ise 5.1 1t/100 km (sehir
disgi) yakit tliketimine sahip.

M Oil-lpragaz igbirligi
Enerji sektéruinin yenilikgi ismi M Oil,
gerceklestirdigi anlasma cergevesinde
otogaz operasyonunu artik ipragaz’la
ytrtitecek. M Oil ile ipragaz arasindaki
isbirliginin imza téreni, istanbul Ritz Car-
Iton Oteli’nde dlizenlenen bir toplantiyla
gerceklestirildi. Toplantiya M Oil Genel
Miduiri M. Aslan Degirmenci, ipragaz
Genel Mudiirti Selim Siper, ipragaz Genel

Cayman ve Boxster’da yeni motor secenekleri | Madir Yardimeisi ve M il Genel Midir
Yardimcisi Ahmet Oztlirk katildilar. M Oil,

Porsche’nin Boxster ve Cayman modelleri yeni seceneklere kavustu. Yeni imzalanan ortaklik anlasmasina gére var
modellerin en énemli ézelligi; daha fazla glictlin yani sira, énceki modellere gére olan ve yeni acilacak tim akaryakit istas-
ciddi élctide daha iyi yakit ekonomisi sergileyen, tamamen yeni teknik ézellikler- yonlarinda satacagi “ipragaz Otogaz” ile
I? gelistirilen, yeni 6 silindirli boxer tip motorlar. Yeni motorlara sahip modellerin musterilerine daha kaliteli hizmet vermeyi
OTV ve KDV dahil baslangig fiyatlari ise, Boxster’da 93.922 Euro, Boxster S’te hedefliyor. M Oil Genel Miidtirii M. As-
110.444 Euro, Cayman’da 102.109 Euro, Cayman S’teyse 121.711 Euro. 2.9 litre lan Degirmenci, otogaz operasyonunda
hacme sahip baz motorun gtict, Boxster’da bir énceki modele gére 10 HP arta- tercihini, 48 yillik tecrtbesi, lojistik ve pa-
rak 255 HP’ye, Cayman’da ise bir 6nceki modele gére 20 HP artarak 265 HP’ye zarlama glictintin yani sira kesintisiz hiz-
ciktl. S versiyonlarindaki “Dogrudan Yakit Puisktrtme Sistemi’nden yararlanan met veren teknik ekibi ile sektdrin guclii
3.4 litrelik guic¢ Unitesi ise Boxster S’te bir 6nceki modele gére 15 HP artarak 310 markas! ipragaz’dan yana yaptiklarini dile
HP ve Cayman S'’te ise bir éncekini gére 25 HP artarak 320 HP’ye ciktl. getirdi.

Total ailesine yeni Uye




Renault’da yeni atamalar
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Bosch’tan cift
platinli buji
Alman uretici Bosch, CNG/LPG’ye d6-

nugsturdlmus benzinli motorlarda kullanil-
mak Uzere yeni bir buji gelistirdi. Benzin

Daihatsu,nun ve dizel fiyatlarindaki artis nedeniyle,
_y_ = eskiye oranla daha fazla ara¢ sahibi arac-
1 00 yllllk tarlhl larinda CNG ve LPG kullanimina yéneli-

yor. Bosch, benzinli sistemlerde kullanilan
atesleme bujilerinin yerine, CNG/LPG’li

Japon retici Daihatsu, Osaka yakinla-
rinda actigi muzesinde 100 yillik tarihini
sergiliyor. Otomobil sektérinin koklu sistemlerin yanma odasindaki yliksek
markalari arasinda yer alan Daihatsu, calisma sicakligini kompanse edebilme
Japonya’da urettigi ilk modellerinden bas- Ozelligine sahip dustuk 1sil degerli ¢ift pla-
layarak, bugtin pazara sundugu modellere Proton’un garanti Sﬁl’&Si uzadl tinli buji kullanmay1 éneriyor. Bosch’un

kadar uruin yelpazesinden érnekler sergi- yeni bujisinin, diger bujilerden daha uzun
ledigi miizesini ziyarete acti. Osaka yakin- 2004 yilindan bu yana Proton distribtitéri olan Ulumotor, satisa sundugu mo- émuirld oldugu belirtiliyor.

larinda toplam dért kattan olusan yaklasik dellerde garanti suresini 5 yil/100.000 km’ye

2900 metrekarelik alanda kurulu miizede ¢ikardi. Ayrica; yeni arag satin alan ki-
1931 yilinda Gretimi gerceklestirilen (ic te- sinin, aracini alirken 5 y11/100.000
kerlekli, 498 litrelik motora sahip HD isimli km olan mevcut garantiyi 6

aragtan, 1980 yilinda tretilen 29 HP gii- veya 7 yila uzatmasi da

ctindeki Mira modeline kadar birgok arac mumkun. Msteriler,

sergileniyor. 1968 yilinda Daihatsu’nun +1y11/30.000 km igin

motorsporlari icin trettigi 140 HP (ireten 750 dolar + KDV, +2

1298 cc motora sahip P-5 modeliyse, yil/60.000 km iginse

Daihatsu’nun o yillarda ulastigi teknoloji- 1500 dolar + KDV ek

nin bir géstergesi olarak dikkat gekiyor. ticret 6deyecekler.




Vosvos’a Hafize
Uncuoglu dokunusu

Volkswagen’in efsanevi modeli Beetle, cam sanatgisi
Hafize Uncuoglu’nun elleriyle yeni bir gériinim kazan-
di. Uncuoglu, 1972 model 1303 Volkswagen Beetle’i
tamamen camlarla kapladi. Calismayla ilgili olarak bilgi
veren Uncuoglu, “Otomobilin orijinalindeki hatlar, tasa-
rimimi tamamen gésterecek nitelikteydi. Camin 1sikla
butlnlestiginde kendini daha iyi géstermesinden hare-
ketle, bazi boldmlerde igiklandirma uyguladim. Aracin
ustlinde yer alan her bir cam, 800 derecede eritilerek
elde edildi ve her birini aracin Gsttine tek tek monte
ettim. Bu anlamda tamamen el igi olan bu ¢alisma si-
rasinda buyuk zevk ve heyecan yasadim” dedi. Dogus
Otomotion’da sergilenen ve Mart 2009 sonuna kadar
gortlebilecek aracin disi, direksiyon ve paspaslari ta-
mamen camla kaplanmig durumda.

Skoda’dan yeni teknoloji lissu

Skoda’nin 45 milyon Euro’luk yatirimla kurdugu, 300 nitelikli elemana is imkani saglayan yeni
teknoloji merkezi Mlada Boleslav’da acildi. Aciligi Volkswagen AG Ydnetim Kurulu Bagkani Prof. Dr.
Martin Winterkorn, Skoda Auto Yénetim Kurulu
Baskani Reinhard Jung ve Teknolojik Gelisimden
Sorumlu Yénetim Kurulu Uyesi Dr. Eckhard Scholz
tarafindan gerceklestirilen merkezde elektronik ve
elektrik mtihendisligi gelistirme laboratuarlari ve
atélyeleri, motor ve sase gelistirme alanlari, akustik
ve gurulti test odalari, gun i1s1g1 simtlasyon test
tesisi, iklim odasi ve 1gik tlineli bulunuyor.

Chevrolet, tasarimi internete tasiyor

Chevrolet; tasarim 6zellikleri, konsept otomobiller ve kliresel capta tara-
ma yapan tasarim ekibi ¢calismalari da dahil olmak tizere, otomobil tasarimi
dinyasini arastiran, karsilikh interaktif bir web sitesi sunmaya bagladi.
www.chevroletdesign.com, sitesi Chevrolet’nin yeni tasarim diline iliskin
ipuclarini veriyor. Siteyi ziyaret edenler, kiiresel bir otomobil yaratirken ta-
sarimcilarin karsilastiklari mticadele alanlarini daha iyi g6rebilecekler, yine
dlinya-capinda pazarlanmak tizere otomobiller gelistirmek igin nasil hep
birlikte yakin bir iligki icinde ¢alistiklarini 6grenebilecekler.




Yeni sistemde ilk carpismalar

Bagimsiz carpisma testi kurulugsu Euro NCAP, yeni kurallar uyguladigi ilk carpigsma testi sonuclarini 18 Subat’ta acikladi.

Euro NCAP’te sistem degisti. Artik
her kriter icin ayr yildiz verilmiyor, her
araca toplam performansina goére yine
yildizli bir degerlendirme yapiliyor. An-
cak her kriter icin (yetigkin koruma, ¢cocuk
koruma vb.) puanlandirma yapiliyor ve
alinan puanin ytizdesel basarisi vurgula-
niyor. Bunun yani sira “Guvenlik Destegi”
(Safety Assist) adi verilen yeni bir kategori
daha var. Bu yeni sistemle teste tabi tu-
tulan 6 yeni modelin test sonuclari da 18
Subat tarihinde yayinlandi. Mazda6, Mit-
subishi Lancer, Toyota Avensis ve Toyota
iQ modelleri yolcu korumada 5 yildiza
layik gértlirken, Citroen C3 Picasso ve
Subaru Impreza 4 yildizda kald1.

Citroen C3 Picasso, yetiskin koruma-
da 29 puanla yuizde 81, cocuk korumada
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37 puanla ylizde 76, yaya korumada 16
puanla ylzde 43 ve glivenlik desteginde
3 puanla ylizde 40 performans gdsterdi.
Otomobil toplamda 4 yildizda kald1.

Mazda®, yetigkin korumada 28 puanla
ylzde 77, cocuk korumada 40 puanla ytiz-
de 81, yaya korumada 18 puanla ylizde
49 ve guivenlik desteginde 5 puanla ylizde
71 performans gésterdi. Otomobil toplam-
da 5 yildiza hak kazandi.

Japon uretici Mitsubishi’nin Lancer mo-
deli, yetigkin korumada 29 puanla ytizde
81, cocuk korumada 39 puanla ytizde 80,
yaya korumada 12 puanla ylizde 34 ve
guivenlik desteginde 5 puanla ytizde 71
performans gosterdi. Otomobil toplamda 5
yildiza hak kazand.

1 8.8.0.8.¢

Mitsubishi Lancer

Toplamda 4 yildizda kalan Subaru Im-
preza, yetigkin korumada 30 puanla ytizde
84, cocuk korumada 36 puanla ytizde 73,
yaya korumada 26 puanla ylizde 72 ve
guivenlik desteginde 4 puanla yltizde 57
performans gésterdi.

Toyota Avensis, yetigkin korumada 32
puanla ytizde 90, cocuk korumada 42 pu-
anla ylizde 86, yaya korumada 19 puanla
ylizde 53 ve glivenlik desteginde 6 puanla
ylizde 86 performans gésterdi. Otomobil
toplamda 5 yildiza hak kazandi.

Bu test gtintintin son otomobili olan To-
yota iQ ise, yetiskin korumada 33 puanla
ylzde 91, cocuk korumada 35 puanla
ylzde 71, yaya korumada 19 puanla ytiz-
de 54 ve glivenlik desteginde 6 puanla
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Subaru Impreza
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Toyota Avensis

ylzde 86 performans gésterdi. Otomobil
toplamda 5 yildiza hak kazandi. Sonugta
teste tabi tutulan araclar farkli segmentler-
den, ama bizce sonugta hepsi de otomobil
ve bu nedenle glivenlik konusunda hepsi
birbirinin rakibi. Bu nedenle test glindntn
ilgin¢ notlarini soyle biraraya getirebiliriz:
Toyota iQ yetigkin korumada gdsterdi-

gi yizde 91’lik performansla kendinden
daha buiyuk ctisseli araglari geride birakti.
Demek ki buytlik karosere sahip olmak ile
guvenli olmanin bir ilgisi yokmusg. Cocuk
korumada ve glvenlik desteginde Toyota
Avensis ipi 6nde gdgusledi. Subaru Im-
preza ise, toplamda 4 yildizda kalmasina
ragmen, yaya korumada aldigi 26 puanla
bu kategorinin birinciligini elde etti.

Yazi: Emre Anamur

1 8.8.8.8.¢
/




Bu yil 79’uncu kez kapilarini acan Cenevre Otomobil Fuari,
kiiresel krize ragmen yine alisilageldigi gibi bircok yenilige ev
sahipligi yapiyor. Toplamda 85 Diinya ve Avrupa lansmaninin
yapilacagi fuarda “Yesil Salon” adi verilen bir salon da yenilikci
ve cevreci teknolojilere ayrilmis. 3 Mart’ta yapilan basin glintiyle
baslayacak sevgi temali fuar 5 Mart-15 Mart arasinda biletli
ziyaretciler icin acik olacak.

Yazi: Tarik Akagdin
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Blydk ihtimalle ufak degi-
sikliklerle seri tretim versi-
yonu olarak yollara ¢ikacak
bu konseptin hizli hatchback
sinifini 1sitacagi kesin. Aracta
bulunan 1.75 It'lik motor, 240
HP gibi iddiali bir glice sahip.

www.e-otodergi.com

/
MOTOR SHOW
GENELA

A4 Allroad quattro

Yerden 20 mm ylkseltilerek hafif araziye uyumlu hale getirilmis bir
A4 Avant olan A4 Allroad’da 211 HP’lik 2.0 TFSI, 170 HP’lik 2.0 TDI ve
240 HP’lik 3.0 TDI V6 motorlar gérev yapacak.

TTRS |

En guticld Audi TT olan

RS’de turbo beslemeli, direkt
enjeksiyonlu 2.5 It’lik 300
HP’nin tizerinde 5 silindirli bir
motor g6rev yapiyor. 0-100
km/s slresinin 5 saniye civa-
rinda oldugu agiklaniyor.

12




FUAR

BENTLEY

Continental Supersports

En hizli seri tretim Bentley olan bu 630 HP’lik bu ara¢ 0-100 km/s hizlanma-
sini 3.9 saniyede tamamlayip, 329 km/s’ye ulasabiliyor. Benzin ve biyoyakitla

calisabilmesi de az da olsa ¢evrecilik katiyor.

BMW

5 Serisi Gran Turismo
konsept

BMW’nin PAS (Progressive
Activity Sedan) adini verdigi
bu 5 Serisi tlrevi calismasi,
son dénemde ortaya ¢ikan
yeni otomobil siniflari furyasi-
na dahil. Oniimiizdeki yillarda
bliyuk ihtimalle seri tretim
versiyonu olarak gérecegimiz
bu ara¢ SUV, gran turismo ve
sedan siniflarinin 6zelliklerini
ayni potada eritme amacinda.

www.e-otodergi.com

||||||||||

GENELA

5T WS 300D

CHEVROLET

Spark

3 farkl tasarim arasindan halk oyuyla segilen Beat konseptinin
seri Uretim hali olan yeni Spark, eskisine gére kesinlikle daha yaki-
sikli. Otomobilde 1.0 It ve 1.2 It’lik motorlar sunulacak.

FERRARI

599 HGTE



www.e-otodergi.com
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GENEUA

Ford

Mazda BT-50
ile kardes olan
Ranger’da yenile-
niyor. Tayland’da
uretilen bu aracglarda
251t 143 HP ve 3.0
It 156 HP’lik motorlar
gorev yapacak.

500C

Fiat'in sevimli retrosu da Usttini acti. Ustelik
1957°deki gibi B ve C stitunlari sabit, sadece tavan
tentesi geriye acgilacak sekilde. Bu sistemin en bulyuk
avantajl zaten ufak olan bagaj alanini etkilememesi.

Dergi yayina hazir-
landigi sirada (Fuar-
dan 2 guin 6nce) hentiz
detaylari aciklanmamig
olan bu aracin 298 km/
s’lik maksimum hizla
diinyanin en hizli hib-
rid araci olacagi iddia
ediliyor.

italya’da faaliyet gésteren
Fioravanti, bu aracla gelece-
gin yarnis otomobillerine isik
tutma cabasinda.

14



Alman egzotik otomobil treticisi Gumpert, fuarda Apollo Speed
adli stiper sporu tanitiyor. Audi’den alinan 4.2 It’lik ¢ift turbolu V8,
800 HP gti¢c ve 900 Nm tork tretiyor. 0-100 km/s hizlanmasi 3.0
saniye suiren otomobil 360 km/s’ye ulasabiliyor.

italyan tasarim firma-
si I.DE.A, Cenevre igin
kivrimli hatlara sahip
bu cabrio’yu hazirlad. !
Dergiyi yayina hazirla- A
digimiz sirada hentiz

bilgileri agiklanmamisgti.

www.e-otodergi.com

GENELA

HYUNDAI

HED-ix-ONIC konsept

2010’da ¢ikmasi beklenen yeni Tucson’un 6n ¢alismasi nite-
liginde olan bu model, kuskusuz ki Tucson’a gére daha aliml.
Motor secenekleri henliz agiklanmasa da bu konseptte 1.6 It 173
HP’lik bir motor kullaniimis.

i20 3 kapi

Yeni klictik sinif
temsilcisinin 3 kapili
versiyonun gésterimi

de Cenevre’de yaplli-
yor. Motor secenekleri
1.21t78 HP, 1.4 1t 100
HP, 1.6 It 126 HP ben-
zinli ve 1.6 It dizel 115
HP olarak aciklaniyor.

T 2009
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LANCIA mBTBA Show

GENEUA

5T WS 300D

Ypsilon Ecochic - .

Premium marka Lancia’nin Cenevre slrprizleri
Ecochic adli LPG’li Musa ve Ypsilon. 1.4 It 77 HP’lik
motorda supaplar LPG’ye g6re optimize edilmis.
Araclar benzinle de calisiyor.

Delta Hardblack

Lancia kompakt hatchback’i Delta’nin Hardblack
versiyonunda yeni 1.8 DI turbojet motor kullanilyor.
Direkt enjeksiyonlu turbo motor yakit olarak benzin
kullaniyor. 6 ileri otomatik vitesli aracin maksimum hizi
230 km/s, 0-100 km/s hizlanma slresiyse 7.4 saniye.

No 3 Konsepti

MASERATI

GranTurismo S Automatic

Maserati her blyuk fuarda bir

Sadece 50 adet uretilecek Lam- b _— yeni model tanitma gelenegini

borghini LP 650-4 Roadster’in tek- g J S GranTurismo’nun guglul versiyonu
nik detaylari dergi yayina hazirlan- ; : > olan GranTurismo’nun otomatik sanzi-

digi sirada agiklanmamis olsa da 2 N manhsini tanitarak devam ediyor. ZF

aracta 650 HP’lik V12 motor bulu- £S5 : marka 6 ileri sanzimana sahip otomo-
nacagini 6ngérmek yanlis olmaz. . bilin 4.7 It'lik V8’i 440 HP glictinde.




FUAR

MERCEDES-BENZ

E Sinifi Coupe

NISSAN
NV200

Eskiden Vanette adl ktiglik panelvani
olan Nissan, simdi NV200’u tanitiyor. 4.4

metrelik bu ticari aracin kargo hacmi
4.1 m3, tagsima kapasitesiyse 771
kg. ilk etapta 1.6 It 109 HP benzinli
ve 1.5 dCi 105 HP turbodizel motor

secenekleri sunulacak aracta 5 ileri
manuel sanziman sunulacak.

www.e-otodergi.com

&
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GENEUA
2011°de yollara - e
cikmasi beklenen '
Ampera’da lithium-ion
bataryalarla calisan
bir elektrik motoru ve
klicuk bir icten yanma-
I motor kullanilacak.
Chevrolet Volt bazh bir
arag olan Ampera sa- 4
dece elektrikle 65 km, jb
elektrik+igten yanmali _ ‘C(
motorla 800 km’ye ula- »
san bir menzile sahip
olacak.

PEUGEOT

3008

Peugeot’yu kompakt crossover segmen-
tinde temsil edecek olan 3008; 4365 mm’lik
uzunluga, 1865 mm’lik genislige ve 1639
mm’lik ylkseklige sahip. ilk etapta 1.6 HDi
110 HP, 2.0 HDi 150 HP, 2.0 HDi 163 HP, 1.6
VTi 120 HP ve 1.6 THP 150 HP olmak lizere
bes motor secenegdi sunulacak.



FUAR

RENAULT

Megane RS

Renault standinin yildizlari yeni Megane RS ve makyajli Clio
olacak. Renault’nun yeni Laguna, Twingo ve Megane’da uygu-
lamaya basladigi tasarim ¢izgisiyle makyajlanan Clio, eskisine
g6re daha kibar bir 6n gériiniime kavusmus.

Normalde tuning fir-
malarinin ¢evrecilikle
pek isi olmaz. Ama Rins-
peed dedisen dlinyayi

g6z 6nline alarak Fiat
500 bazl bu araci gelis-
tirmis. Arag igeriden bir
digmeye basilarak 60
HP veya 160 HP olarak
kullanilabiliyor.

www.e-otodergi.com

2003’ten beri BMW
blinyesinde olan Rolls-
Royce’un bu konseptinde
uzun sasili BMW 7 Serisi’nin
alt yapisi kullaniimig. 5.4
metre uzunlugundaki bu
otomobil seri tretime gec-
tiginde yaklasik 265.000
Euro’luk fiyatiyla markanin
“ucuz otomobil”i olacak.

9-3X

Saab’in fuardaki
surprizi 9-3X, station
9-3’lin yukseltilmis bir
versiyonu. 4 tekerlek-
ten cekigli bu aracta
biyo yakitla ¢calisan 2.0
It 210 HP, 1.9 dizel 150
HP ve 1.9 dizel 180
HP’lik motor secenek-
leri mevcut.

W

GENEUA

5T WS 300D
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TOYOTA

W R T,

MODTOR SHOW

GENELA

5T WS 300D

Prius

Fuarda Prius mo-
delinin tgulncl jene-
rasyonunun Avrupa
tanitimini gercekles-
tiriliyor. Yeni Prius’la
hibrid teknolojisinde
bir adim ileriye gitme-
nin yani sira, surds
zevkinin de arttirildigi
belirtiliyor.

Eski nesil A4 Avant platformunda ylkselen Exeo Sport
Tourer’in 442 It bagaj hacmi sunacagi ifade ediliyor. Otomo-
bilde 16. It 102 HP, 1.8 It 150 HP turbo ve 2.0 It 200 HP TSI
olmak tizere li¢ benzinli motor sunulacakken 2.0 TDI'in 140
HP ve 170 HP olmak tzere iki farkh versiyonu olacak.

Verso

SKODA | Toyota’nin kompakt

MPV’si bundan béyle Co-
rolla Verso yerine sadece
Verso olarak adlandirila-
cak. Eskiye gére 80 mm
uzun olan aragta 1.6 It 132
HP, 1.8 It 147 HP benzinli
motorlarin yani sira 2.0 It

Fabia Scout

Skoda Fabia’nin “outdo-
or” segenegi olan Scout’ta
dort motor segenegdi sunu-
lacak. Bunlarin ikisi ben-
zinli, ikisi ise dizel. Benzinli 126 HP, 2.2 It 150 HP ve
secenekler 1.4 It 85 HP ve 2.2 It 174 HP’lik motorlar
1.6 It 105 HP. da sunulacak.
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,_ BURAYA ILAN
VEREBILIRDINIZ

reklam@e-otodergi.com

DACIA

Duster

Dacia, Cenevre’de kendinden
beklenmeyen bir konsept serqgili-
yor. Duster isimli bu konsept 4.25
m’lik uzunluga, 1.49 m’lik ytksek-
lige ve 2.8 m’lik dingil mesafesine
sahip. 1.5 dCi 105 HP motorlu bu
arac 0-100 km/s hiza 9.6 saniye-
de ulagiyor.



Yazi: isa Demir

BASLANGIC FENA OLMADI

2009 Ocak ayindaki otomobil satiglari 2008’e goére dlisiik olsa da, 2007’nin
Ocak ayiyla ayni seviyede gerceklesti. Hyundai, ilk kez toplam satislarda
Renault’yu ge¢cmeyi basardi ve lider oldu.

Otomobil satiglari, 2009 yilina bek-
lendigi gibi cok kétii baslamadi. Ge-
cen yilin son Ug ayi, otomotiv sektdru
acisindan bir kabusa déntistli demistik.
Ancak ayni kabus, 2009’un Ocak ayinda
yasanmadi. Sektér 2008’i kétu bir sonla
kapatti; fakat 2009’a iyi bir baglangi¢ yapti
diyebiliriz.

2009 Ocak ayinda 8044 adet ithal oto-
mobil satildi. Ocak ayinda ithal markalar
arasinda 1183 adet satigla Ford lider oldu.
Ford’dan sonraki diger markalar 1000’li
rakamlara ulasamadi. 949 adet satan
Volkswagen’i, 638 adetlik satisla Hyundai,
634 adetlik satigla Opel izledi. Ocak ayin-
da 5129 adet yerli otomobil satildi. Artik
“Yerli markalar arasinda lider degismedi”
climlesi degisti ve Hyundai, 1840 adetlik
satigla yeni lider olarak listeye ismini yaz-
dirdi. Renault 1798 adetlik satigla ikinci
olurken, 850 adetlik satigla Honda, Fiat’i
geride birakarak ti¢tincl olmayi bagardi.

Aralik ayinda en fazla satan model
Hyundai Accent Era oldu. Oyle ki Accent
Era, bir 6nceki Aralik ayindan bile daha

fazla satis geceklestirdi. Onun ardindan
Renault Symbol ve Honda Civic Sedan
geldi. Ocak ayinin satiglarina gére en ¢ok
satan modeller su sekilde gergeklesti: B
segmentinde Hyundai Accent Era, C seg-
mentinde Renault Megane Sedan, D seg-
mentinde Volkswagen Passat, E segmen-
tinde Mercedes E Sinifi, SUV segmentin-
de Honda CR-V, Liks SUV segmentinde
Toyota Land Cruiser. (Not: Veriler Otomo-
tiv Distribtitérleri Dernegi’nden alinmigtir.)

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Sira Marka

6..... Toyota.......oovviiiiiiiiie e 408
7.....Peugeot.......ccccceeiiiiiiiiiiin 355
8.....BMW ..., 260
9.....Chevrolet.......ccooeeeveeeieeiiiieeean, 242
10... Mercedes-Benz ............cccuuv...... 232
11 AU e 222
12...NiSSaAN ..o, 208
13...Citro€N......eoeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 204
14...DacCi@....cccceeeeeniiiiiiiiiieeiieeeea, 198
= 181
(T W 167
Mazda .......coooovvvieiiiiiiiieeee, 149
Renault...........coooeviiiiiiiiiieens 134
o SKOAA ... 127
... Mitsubishi.........ccccooeeiiiiiiiis 109
e SUZUKI v 96
Seat....cooiiiiieii . 84
Tata oo 77
Geely....ooooiiii 74
SsangYong .......ccooeeeiiiiiiiiiiiiiiis 73
Subaru......ccooeeevvieiiiiiiiiieeeeeen, 62
Chery...ooos 61
VOIVO ..o 55
DaihatSu........cooeevvviviiiiiiieeeen 46
MINI oo 44

ithal marka otomobil satisi (Adet)

Sira Marka

36...JEEP ittt 14
37...Alfa ROMEO ......covviiveieiiiceeeens 11
38...8Mart.....ccccvniiiiiiiiieiie e 9
39...D0dge. ..o 8
40...LancCia.......cceeevueiiiieiieeieeeeee e 7
471...Chrysler.......oooooiiiiiis 6
42...POrsche.....cccccvvviieiiiiiiiiiiieeeeeie 4
43...Maserati ......cccoeeeveeiiiiiiiiie, 1
S Y- T- | o F -
A5, Ferrari ..coccoeeeeeeeiieiieieeieeeee e, -
46... Lamborghini .........ccccocciiiiiiiiiiiinins -
47...Bentley ... -
Toplam .....coovvviiiiiii 8044

1..... Hyundai........coooooeeiiiiiiiiii. 1840
2.....Renault...........coooo 1798
3....Honda..........coiiiii 850
4. Fiat.. 544
5.....Toyota. ..o 97
Toplam ......ooovvviii 5129




Yeniden Renault Megane Sedan

Uzun bir aradan sonra Renault Megane Sedan’in sesi
cikmaya basladi ve liderlik savasinda “Ben de varim”
dedi. Son dénemin parlayan yildizi Honda Civic Sedan,
klicuk bir farkla ikinci oldu. Bundan sonraki modellerin
satiglarinin ¢ok digtik olmasi dikkat ¢ekici. Ford Focus
Sedan Ugtincu olurken, Volkswagen Jetta dérdincu sira-
da yer buldu. Gegen ayin lideri Toyota Corolla ise ancak
besinci olabildi.

Accent Era’da LPG atag Passat 6nde, Mondeo takipte

Hyundai Accent Era, Ocak ayinin toplam satiginda ol-
dugu gibi, B segmentinde de en fazla satisa ulasan mo-
del oldu. 1681 adet satan Accent Era’nin bu basarisinda
LPG’li versiyonun payi fazla. Ayrica Gliney Kore’deki
Hyundai genel merkezinin, Hyundai Turkiye’ye destek
olmasi, otomobil fiyatlarinin daha uygun olmasini sagh-
yor. Yeni Renault Symbol, Ocak ayinda yine ikinci oldu
ve ikinciligi sevmis gibi gértintyor.

Volkswagen Passat, Ocak ayinda da D segmentinde
birinci oldu. 191 adet satilan Passat’la diger modeller
arasinda eskisi gibi blyuk bir fark yok. Ford Mondeo 120
adetlik satiga ulagirken, BMW 3 Serisi 109 adet satildi.
Opel Insignia modeli ilk ayda besinci oldu. ilerleyen ay-
larda Opel Insignia modeli Passat’i ciddi bir sekilde zorla-
yabilir. Bu iki modele Toyota Avensis de eslik edebilir.

B segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili D segmentinin en ¢cok satan 10 otomobili

Sira Marka-Model Sira Marka-Model

1. Hyundai Accent Era..........ccccooeviiiiiiiiiiiiiiinn, 1681 | T osooo Renault Megane Sedan...........cccccceeeiiiiinnn. 883 1..... Volkswagen Passat ..........cccccceeviiiiieiiiiiiinnnnnn. 191
2.....Renault Symbol...........cccoiiiiiiiin 857 | 2....Honda Civic Sedan..............ccocoevmiiniiiiinncnn. 848 2.....Ford Mondeo..........ccccuvmrrririiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee 120
3.....Ford Fiesta.......ccooooiiiiiiiii e 436 3.....Ford Focus Sedan............ccccuuvmiimiiieiieiiiiiieeee 376 3..... BMW 3 SEriSi ....uuvvriiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee 109

4.....Hyundai Getz .........ccccceeiiiiiiiiiiee 388 || 4. Volkswagen Jetta ..o 331 4.....Mercedes-Benz C Sinifl ......cccuvviveeiiiiiiiiiiieeeen, 92
5. Opel COrsa.....ccccuuuiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 190 || 5uoo Fiat LING& coeoeeeeeeceeeeeeeeeee e 284 5.....0pel INSIgNia .......ccuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 82
6..... Fiat Albea ..........ovviiiiiiiiiiiiiiiiei 199 | 6..... Toyota Corolla Sedan...........ccccceeeviiiiiiieeeennne 268 B..... TOyota AVENSIS ......evviiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeaeeeee e 77
7..... Hyundai MatriX ...........cocooveviveverreeeeeeeenns 159 || 7.....0pel Astra Sedan .........c.ccccoveeiveeereeererennnns 171 7. e . CITOBN C5 ..o 57
8.....Volkswagen PolO .............cccceueueeecccreeerennan. 158 || 8.....FOrd FOCUS HB .......cocoveececeeeeeeeeeeeeeeenerens 167 || 8.....HONAA ACCOI.........ocveveeeeereeeeeeeeceeeeeereeeeeneeenn, 52
9.....Fiat Grande PUNtO..........coceveveveveceeeseennnn, 156 || 9.....Volkswagen GOlf............cccecveeveveveeeeeeeerennenn, 160 9.....Renault Laguna..........cccveveveveveveerereeeeeen e 34
10... Chevrolet Aveo Sedan...........ccccceeveveueeeeenennnne. 139 || 10...0pel Astra HB .......c.cooviveeeeeeeeeeeeee e 157 10, AUAIEAG oo, 33




E Sinifi, yine en fazla satti

E segmentinde Mercedes-Benz E Sinifi Ocak ayinda
85 adet satarak yine lider oldu. Hem sportif bir otomobil
hem de makam araci olan BMW 5 Serisi ise 59 adetlik
satigla ikinci oldu. Bu iki modeli ezeli rakip Audi A6 izledi.
Volvo S80 dérdtinct olurken, bu listeye ilk kez dahil olan
Jaguar XF modeli 3 adet satilarak besinci oldu. ilerleyen
zamanlarda Jaguar XF modeli biraz daha Uste ¢ikacak
gibi g6rtintyor.

E segmentinin en ¢cok satan 5 otomobili

Sira Marka-Model

1..... Mercedes E SINifl......ccceeiiiiiiiiiiiieieieeeei 85
2..... BMW 5 SEriSi ceuuiivnniiiiiiiiiieeeeie e 59
T 10 Lo 1 G TR 49
4.....VOIVO S80 .....covniiiieeeeeeee e 4
5....daguar XF...ooooi e 3

Honda CR-V lider oldu

Ocak ayinda kompakt SUV segmentinin fotografi cid-
di bir sekilde degisti. Honda CR-V lider olurken, 1.5 dCi
motorla fiyat avantaji yakalayan Nissan Qashqai ikinci,
Kia Sportage ise Ugtincu oldu. Fotograftaki en buiytk ek-
siklik, yillardir liderlik koltugunda oturan Kia Sorento’nun
ilk 10’°a girememesi. Anlagilan Audi Q5 ve Volkswagen
Tiguan, Kia Sorento’nun satiglarinin dliismesine neden
olmus gibi.

1. Honda CR-V .. 198
2.....Nissan Qashqai..........cccccooeviiiiiiiiiiniiiiiienee, 100
3.....Kia Sportage ..........ccoiiiiiii 60
4.....Hyundai TUCSON.........cociiiiiiiiii, 52
5.....SSangYong Kyron .............ccocooiiiiii 52
~6.....Chevrolet Captiva............ccceviiiiniiiiiice 47
| Zlooco (D WV T (16 hocnnusonoa0o00000600060006050000600E00 B0 39
e o /AL (@ 45 O O UL U OB CE UL CEOCE UL DU 37

9..... Volkswagen Tiguan .........cceeuuuvuiiinneeeeeeeeeeinennnnnnn 36
10...SUDAMU FOrESIEN ... 32

Toyota’dan siirpriz atak

Ne zamandir Itiks SUV segmentinin en ¢ok satanlari
arasinda yer almayan Toyota markasi, Ocak ayinda stir-
priz bir atak gerceklestirdi. Land Cruiser modeli 16 adet
satarak listenin en ustline yerlesti. BMW X6 ikinci olur-
ken, bir diger BMW modeli X5 ise listeye giremedi. Land
Rover Range Rover (glinciltige disti. Audi Q5, Q7’nin
de satislarini etkilemis olacak ki, Q7 Ocak ayinda ancak
8 adet satabildi.

Liiks SUV’lardan en ¢cok satan 5 otomobil

Sira Marka-Model

3.....Land Rover Range Rover........ccccccvveviiiiiinnnennn. 12
4 AU Q7 e 8
5.....Land Rover DiSCOVErY ...........uuuriummiiimiiiiiiiiiieeeeen 8




iLK SURUS

EKSIKLERINI
GIDERDI

-

-éal."

Yeni Honda City, eski versiyonun
elestiri oklarina hedef olan
olumsuzluklarini gidererek, hem daha
olgun, hem de daha sik bir otomobil
olmus. Tabi olgunlasan otomobilin
fiyati da dolgunlagsmis.

www.e-otodergi.com

Yazi: Tarlk Akagtin, Fotograflar: Bahadir Bektas

MART 2009
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Kiictik sinif sedanlarin gelismekte
olan lilkelerde popiiler oldugu bir ger-
cek. Bunun nedeni kugkusuz verilen pa-
ranin karsiliginda daha buytk bir otomobil
alma isteg@i. Bu durumun farkinda olan
otomobil ureticileri de bir stire sonra po-
puler hatchback modellerinin sedan versi-
yonlarini piyasaya ¢ikartirlar. Yeni Honda
City de Jazz platformu kullanilarak hazir-
lanmig bir arag. Tipki 2005-2008 yillarinda
tlkemizde uretilen ve yaklasik 13.000
adet satilan eski nesil City’de oldugu gibi.
Bu noktada yeni City’nin artik Tayland’dan
getirildigini belirtelim.

Daha cekici

Begeniler kisiden kisiye degisse bile
eski City tasarim yéntinden fena saylima-
sa da fazla c¢ekici bir gériinime sahip de-
gildi. Kisa dingil mesafesi, ufak iz acikhgi
ve ciliz lastikleriyle adeta yavru bir leylek
gibi duran eski City, surls dinamikleri ola-
rak da fazla iyi degildi. Simdiyse ok formlu
gergin tasarimiyla daha sik, hem de artan
dingil mesafesi (+100 mm) ve iz agiklikla-
riyla daha dengeli bir gértintime sahip.

Yeni City’nin i¢c mekaninda sert plastik
malzemeler kullaniimis olmasina ragmen

IC MEKAN
PLATFORMUNU
PAYLASTIGI
JAZZ'DAN
FARKLI/



kalite hissi ké6tl degil. Ama g6ztikmeyen
bazi bélgelerdeki maliyet dusurticu uy-
gulamalar otomobilin gtizelligine gélge
dusuruyor. Mesela bagaj zeminindeki
mastiklerin tizerine bir kat bile astar boya
atilmamis olmasi sorun yaratmayacak
olsa bile g6ze gtizel gelmiyor. Bunu bir
tarafa birakirsak 506 (+6 It) litrelik bagaj
gayet buyuk.

Uzunlugu eskisine gére 25 mm artan
otomobilin i¢ mekanindaki diz-omuz me-
safeleri de 1-2 cm’lik bir artig géstermis.
Arka koltukta diz mesafesi sikintisi yasat-
mayan otomobilin bas mesafesi de gayet
yeterli. Yeni City’nin eskisine gére arka
koltuklardaki en buyuk farki minder altin-
daki egya g6zu. Eski nesilde Jazz’daki
gibi degisken koltuk sistemi sunan otomo-
bilde bu 6zellikten vazgegilmis ve yerine
blylkge bir esya gbzu gelmis.

Geligen siirus 6zellikleri

Eski City kullanicilar bilirler. Bu otomo-
bilin en rahatsiz edici noktalarindan biri
capraz gérus sorunuydu. Egimli ve kalin
A sutunlari 6zellikle kavsaklarda ¢apraz
gorusu kisitlayarak strls glvenligini
olumsuz etkiliyordu. Yeni City’de ¢apraz
gorus sorunu tamamen giderilmese bile
hissedilir derecede iyilesme saglanmis.




Ve tabi yol tutus ve stabiliteyle ilgili diger
sorunlar da buytk 6lglide halledilmis. Eski
City 120 km/s ile bile kendi seridinde sta-
bil gidemezken yeni City daha ytksek hiz-
larda bile ¢ok daha stabil ve gtiven veriyor
Sulspansiyon sistemi eskisi gibi énlerde
McPherson, arkalarda H tipinde, torsiyon
cubuklu sistemden olugsa da bunlar surts
dinamiklerini iyilestirmek igin yeniden ta-
sarlanmis.

Daha gucli

City’nin 1339 cc’lik silindir hacmi degis-
memis olsa da 100 HP’lik gticti eskisine
gore 17 HP, 127 Nm’lik torku da eskiye
gbre 8 Nm daha fazla. Bu sayede 0-100
km/s degeri manuel sanzimanl versi-
yonda 1.8 saniye, otomatik sanzimanh
versiyonda 0.6 saniye (LS donanim sevi-
yesi icin) iyilesmis. 17 Subat 2009 glinu
istanbul’da yapilan stirlis organizasyonun-
da hem manuel, hem de otomatik vitesli
yeni City’yi kullanma firsati bulduk.

Eskiden CVT olan otomatik sanziman
artik 5 ileri oranl. Direksiyondan da ku-
manda edilebilen yeni sanzimanin vites
gecigleri cabuk ve sarsintisiz. Ama oto-
matik sanzimanin 100 beygirin bir kKismini
éldirdigu de gergek. Ozellikle 100 km/s
hizdan sonra bu daha da hissedilir oluyor.

Gaza basiyorsunuz, motor sesi artiyor
fakat otomobil 100 HP gibi gitmiyor. Tabi
sonugta otomatik sanziman, rahat etmek
icin tercih edilir v bu sanzimanda bunu
cok iyi yapiyor. Manuel sanzimandaysa
bdyle bir sorun yok. Motorun 100 HP’lik
glicuinu ¢ok rahat hissediyorsunuz ve
adeta kaput altindaki beygirler daha rahat
kosuyor. Vites gecigleriyse ¢ok net ve ra-
hat. Zaten Honda’nin diger modellerindeki
manuel sanzimanlar da ¢ok basaril.

iki donanim

LS ve ES olmak tizere iki donanim se-
viyesi bulunan yeni Honda City’nin baz
versiyonu olan LS’de strtcU-yolcu ve yan
havayastiklari, ABS, EBD, Brake Assist,
radyo-CD-MP3 calar, harici muzik ¢calar
baglanti girisi, manuel klima, direksiyon-
dan kumandali muizik sistemi gibi dona-
nimlar bulunuyor. ES versiyonunda bun-
lara ek olarak perde hava yastiklari, hiz
sabitleme sistemi ve 16 inclik jantlar gibi
ekipmanlar sunuluyor. Sonug olarak yeni
City, eskisine g6re cok asama kaydetmis.
Ama manuel sanzimanl LS donanim se-
viyesinin 32.300 TL’lik fiyati biraz ytksek.
Bir Gist donanim seviyesi ES’nin manuel
sanzimanlisi 35.000 TL iken, otomatik
sanzimanl versiyonlarin fiyati 34.300 TL
ve 37.000 TL olarak aciklaniyor.

ARKA TASARIM
TANIDIK GELDI
MI? EVET,

ESKI NESIL
BMW’'LERDEN
TANIDIK...

Honda City ‘

Fabrika verileri

1Y, 0] (o] SRR 1339 cgc, 4 silindir, 16V
MaKS. QUG: ..veeeeeeeeiiiiieeeeee e 100 HP @ 6000 d/d
Maks. 10rK: .. .. 127 Nm @ 4800 d/d
Maks. NIZ: ... 182 (177)* km/s
0-100 KM/S: oo 11.6 (14.5) sn
Boyutlar (U/ g /y) i 4420 /1715/1470 mm
BOS aGIrliK . coe e 1096 (1139) kg
Bagaj haCmi:........cccummiiiiei e 506 It
Tuiketim (s.ici, $.diSI, Ort.): cvvvveeeeeeenee 7.3(8.3)/5.2(5.2)
............................................................... 6.0 (6.3) 1t/100 km
Baz fiyat:....cccoooeeeiee 32.300 (34.300) TL

© Bagaj hacmi, vites degigimi
@ Hizlanma aninda motor sesi, fiyat

*Parantez igindeki veriler otomatik sanzimanl LS versiyonu igindir.
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Uriin gaminda iki farkh
pick-up bulunan Nissan,

N 2 U t i |\\ o7
ol 334 0B 6801 & '
modeliyle, bir pick-up’in ‘ AR ] "

da estetik ve konforlu _ J
olabilecegini kanithyor. ‘ ; ’

Yazl: Emre Anamur

Fotograflar: Glrkan Caglar



Amerikan ciftcilerinin ihtiyaclarini
karsilamak icin dogmus ama aradan
gecen yillar icinde farkli hobiler ve
kullanim amaglari dogrultusunda se-
kil degistirmis araclardir pick-up’lar.
Bu climle, g6ztndzu kapatip Navara'yi
distindlguintzde daha net anlasihyor.
Navara, yuk tagsimaktan ziyade, karizma-
tik tasarimli bir aracin icinde konforlu ve
guvenli bir sekilde bir yerden bir yere git-
menizi sagliyor. Bu sirada kargo alanina
atv’nizi mi, board’unuzu mu, yoksa yapi
marketten aldiginiz dolabi mi koyarsiniz o
size kalmis.

Platinum farki
Navara’yl gérmeyen, bilmeyeniniz

yoktur diye dtstintiyorum. Peki nedir bu
Platinum? Hemen aciklayalim: Bu model,
Navara’nin tepe noktasi, LE donanimina
sahip olani (yani en guvenlisi, en konfor-
lusu) ve gdrsel olarak da en yakisiklisi.
Bu Navara’da, digerlerinden farkh olarak,

hepsi platinyum renkli altiminyum alagim
jantlar, 6n 1zgara, 6n tampon, yan aynalar,
kapi kollari, basamakli arka tampon, ta-
van raylari ve yan basamaklar var. Bence
¢cok da gtizel duruyor.

ic mekanda SUV konforu

Bir insan gdzleri kapali olarak
Navara’nin surtict koltuguna bindirilse,
sonra gézleri agilsa ve kendisine “Ne tur
bir aracin igindesin?” diye sorulsa “SUV”
derdi bence (Zaten arka tarafi kapatip
SUV formatinda kullananlar da az degil).
ic mekanda her sey yerli yerinde. Bolca

esya g6zl ve bardaklk var. Koltuklar ra-
hat. Kumandalar ergonomik yerlestirilmis.
Uc kollu direksiyon, pick-up’lar i¢in bulun-
maz nimet. Sade tasarimli géstergeler ko-
lay okunuyor. Belki de tek olumsuz 6zellik,
diger pick-up’larin da ortak sorunu olan,
arka koltukta kisith diz mesafesi. 752 kg
yuk tagima kapasitesi bulunan aracin
maksimum ¢ekme kapasitesiyse 3000 kg.
1511 mm uzunluga, 1560 mm genislige
ve 457 mm ylkseklige sahip kargo alani,
kardesi Nissan Pick-up’tan daha buytk ve
bircok farkh ytk ya da hobi malzemesi icin
yeterli.

Giici yerli yerinde

Navara’da 2.5 litrelik, 4 silindirli, com-
mon-rail turbodizel motor bulunuyor. 4000
d/d’de 171 HP gui¢ Greten motorun maksi-
mum torku 2000 d/d’de 403 Nm. 5 kade-
meli otomatik sanzimanla kumanda edilen
motor, 2053 kg bos agirliga sahip araca
170 km/s’lik maksimum hiz ve 11.8 sani-
yelik 0-100 km/s hizlanma degeri sagliyor.
Navara’nin ortalama tiketim degeriyse
100 km’de 10.2 It.

Gelismis arazi kabiliyeti
Navara, az sonra verecegim 6zellikle-



rinden dolayi arazide son derece basaril.
Bunun nedenini anlamak i¢in de Nissan

urtin gamina bakmak yeterli: X-Trail, Pat-
hfinder ve Patrol modelleri, markanin 4x4

cekis sistemi ve arazi kullanimi konusun-
da geldigi noktayi cok iyi anlatiyor. Oyle
ki Nissan, ortagi Renault'nun ilk 4x4 olan
Koleos’a da teknolojik altyapi bakimindan
imzasini atmig durumda. Navara’ya déne-
cek olursak; konsolda yer alan ¢evirmeli
butonu kullanarak 2 tekerlekten cekigli,
4x4 ve 4Lo secenekleri arasinda tercih
yapilabilen aracin yakinlagma acisi 29
derece, uzaklagsma acisi 22 derece, ram-

pa acisiysa 18 derece. Yerden yuksekligi
233 mm olan Navara, maksimum 450 mm
ylksekligindeki sudan sorunsuz bir sekil-
de gecebiliyor.

Karma kullanim, karisik fotograflar

Bu sayfalarda gérduguintz gibi,
Navara’yi sehir ici ve arazi olmak lizere ikKi
farkli zeminde kullandik. Sehre tepeden
bakan arag, clissesi nedeniyle bizi dar
sokaklarda ve park manevralarinda biraz
zorladi. Ama sik tasarimi ve konfor dona-
nimi bu olumsuzluklari unutturmaya yetti.
istanbul gevresinde daha pastoral yerlere

gittigimizde ve araziye ¢iktigimizdaysa
Navara kendini buldu. Camurlasmis top-
rakta odun tasidi, rampa indi, rampa ¢ikti,
durdu, kalktl, sudan gegcti. Bu sorunsuz
suruste, gelismis 4x4 sisteminin yani sira
403 Nm’lik torkun da etkisi var elbette. Tek
olumsuzluksa, ben tlim bunlari yaparken
Gurkan’in dstline sigrayan sulardi.

NAVARA, NISSAN
DNA’SINDAN GELEN
BASARILI BIR ARAZI
KABILIYETINE
SAHIP
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45.166 TL’den baslhyor

Nissan Navara; sik tasarimi, zengin
donanimi, arazi kabiliyeti ve yliksek per-
formansiyla dikkat ceken, ama en énem-
lisi SUV (Sport Utility Vehicle) tadinda
bir pick-up. Zaten bu nedenle Nissan
yetkilileri ona SUP (Sport Utility Pick-up)
diyorlar. Navara’nin baz fiyati 45.166 TL.
Bizim bu sayfalarda kullandigimiz en
pahali secenegin etiketiyse 69.260 TL.
Ben Navara’nin fiyatinin hakkini verdigini
dustntyorum. Ama Nissan, bu rakamlar
fazla bulanlari da ddgtintyor: Navara’nin
kardesi Nissan Pick-up’in fiyati 33.166
TL’den bashyor.

TESTIMIZDE, GENELDE SEHIRDE
KULLANILAN NISSAN NAVARA’Y! DOGAL
ORTAMINA DONDURDUK

‘ Nissan Navara 2.5 TDI 4x4 LE Platinum

Fabrika verileri

17,00 (o] 2488 cc, 4 silindirli, turbodizel
SaANZIMAN: ..o 5 kademeli otomatik
Maks. QUG: ... 171 HP @ 4000 d/d
MakKs. 1OrK: ..oeeeeeeiiiiieeeeee e 403 Nm @ 2000 d/d
MaKS. NIZ: oo 170 km/s
0-100 KIM/S: ...t 11.8 sn
Boyutlar (uz/gen/yuk)..................... 5220 /1820 / 1886 mm
Kargo alani (uz/gen/yuk): ................. 1511 /1560 / 457 mm
YUk tasima kapasitesi:.........cooveriiirieiiiiiiiieeiiieeees 752 kg
Tuketim (s.ici/s.digl/ort.): ............ 12.7/8.8/10.2 It/100 km
Baz fiyat / Test aracinin fiyati........... 45.166 TL /69.260 TL

© Tasarim, donanim, arazi kabiliyeti, performans
e Sehir icinde park sorunu, arkada kisith diz mesafesi
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[
D segmenti olarak da tanimlanan orta sinifta
Vectra’nin yerini alan Insignia, Opel icin yeni bir
baslangi¢c anlamina geliyor.
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Kaliplagsmis diisiinceleri yikmak ve
varolan algiyi degistirmek ancak koékli
degisimlerle olabilir. 1990’h yillarin ikinci
yarisinda bazi sorunlar yasayan sik tasa-
rimh Vectra B’den sonra bayragi devralan
Vectra C gtvenilir bir otomobil olmasina
ragmen, bircok otomobil editértintin “siki-
cI” tanimlamasi yapmasina engel olama-
misti. Simdiyse her sey degisti. 2000’li yil-
larin ortasindan itibaren kalite anlaminda
daha iyi otomobiller tireten Opel, Insignia
ile sadece orta sinifta varolan otomobilin
ismini degil, markanin algilanirligini, imaji-
ni da degistirme amacinda.

Spor sedan

Insignia’ya g6z attigimizda tasarim
anlaminda goérsel cekicilik saglanmasi
amaciyla emek verilmig bir otomobil ol-
dugu gériltyor. Ok basi seklinde LED’li
glinduz farlarina sahip otomobilin tasarim
anlaminda en can alici yonu kuskusuz
otomobile kimligi veren bicak kesigi for-

mu. On kapidan baslayan bigak izinin alt
cizgisi arka kapiyi gegip, margpiye uze-
rinde sonlanirken, st cizgi kapi kollarinin
Uzerinden geriye akarak stop lambalarin-
da son buluyor. Farlarda bulunan ok basli
aydinlatmalar stop lambalarinda da simet-
rik olarak bulunuyor. Algalan tavan c¢izgisi
de bu otomobilin spor sedan gériinimdudn
tamamliyor.

Kapiyi agip ic mekana gegctigimizde en
az dis tasarim kadar modern bir kokpit
bizi karsiliyor. Konsolun tzerindeki yay
seklindeki kaplama geniglik hissi uyandi-
rirken, ic kapi kollari bigak kesigi formuyla
otomobilin tasariminda buttinltk yaratiyor.
Konsolun kalite hissi iyi olsa da bu sinifta-
ki diger rakipleri de bu seviyede. Bu kadar
iddiali ve Opel i¢cin bu kadar hayati olan
bu otomobilin konsolunun alt kisminda
dokunma hissi daha iyi plastikler kullanil-
masini isterdik.

www.e-otodergi.com
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ic mekandaki diigme kalabalg ilk anda
insanin gdézuinu korkutsa da alisinca so-
run kalmiyor. Bizim Ug¢ guinlidk kullanim
suresince alisamadigimiz tek sey sinyal
kolundaki ¢evirmeli digmeyle kullanilan
yol bilgisayari oldu. Eski Opeller’deki sag
tarafta silecek tizerindeki diigmeyle kulla-
nim kesinlikle daha kolaydi. Orta konsolun
en uUstliinde son dénemde poplilerlesen
navigasyon sisteminin ekrani bulunuyor.
Henliz ara sokaklari gésteremeyen bu
sistem, yaz aylarina dogru gtincellenecek
ve daha kapsamli bir kullanim sunacak.

Gelelim arka koltuklara. Arka koltuk-
lardaki bas mesafesinin biraz kisitli oldu-
gunu ve araca inip binerken kafayi biraz
egdmek gerektigini anlamak icin otomobil
edit6ru olmaya gerek yok. Sonucta kutu
gibi tasarimli siradan otomobillerin arka
koltukta daha fazla bas mesafesi sunabil-
digi bir gercek ama pek azi bu kadar géz
oksayan bir gértinime sahip. Bu arada
otomobil 0.27 Cd’lik riizgar direng katsayi-
styla sinifindaki en iyi degere sahip.

www.e-otodergi.com
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Yeni ve giticlii, ama tiiketim fazla
Insignia’nin rahat koltuguna kurulup
(Spor versiyonlarda AGR onaylh ortopedik
koltuklar sunuluyor) motoru ¢ahstirdigi-
mizda biraz canimiz sikildi. Neden mi?
Bdylesine sik olan bir otomobile yakigti-
ramadigimiz bir dizel motor sesi giriyordu
da ondan. Gergi iceriye gelen ses VW’nin
pompa meme enjeksiyonlu 2.0 TDI'indan
daha az rahatsiz edici, ama yine de hisse-
diliyor. Sonucta daha alt sinifta olup igeri-
ye daha az motor sesi alan otomobiller de
mevcut. Dusuk sehirici kullanim hizlarinda
belirgin olan bu ses, hiz arttik¢ga azalyor.

Insignia’da eski 1.9 CDTI yerine, Ug¢ ayri
glic ureten 2.0 CDTI motor secenegi (110
HP, 130 HP ve 160 HP) bulunuyor. Bizim
test aracimizda 160 HP’ik en gti¢lu dizel
secenegi bulunuyordu. Test aracimizda 6
ileri otomatik sanzimanla gérev yapan bu
motorun gaz pedali tepkileri, 1.9 CDTl'a
gdre daha iyi. Ozellikle de alt devirlerde.
Performans ydntinden beklentileri karsi-
layan 2.0 CDTI, dizel motorlar igin yliksek
sayllabilecek 5000 d/d’ye kadar devir
cevirebilse de -manuel kullanim secene-
ginde- (otomatik moda 4500 d/d’de vites
yukseltiyor) 4500 d/d’den sonra gui¢ egrisi
hissedilir derecede dustiyor. Ama zaten
otomatik sanzimanl dizel otomobiller ytik-
sek devir ¢cevirmek icin degil, rahatlik ve
ekonomi icin tercih ediliyor. Opel’in Active
Select adini verdigi otomatik sanziman

www.e-otodergi.com

rahat ettirme konusunda son derece ba-
saril. Vites gecisleri cabuk ve sarsintisiz,
ustelik performansi da kisitlamiyor. Ama
tliketim konusunda motoru olumsuz etkili-
yor. Manuel sanzimanli 2.0 CDTI 160 HP
Insignia’nin tiketim degerleri (sehirigi, se-
hirdigi, ortalama) 7.7 1t/100 km, 4.7 1t/100
km, 6.7 It/100 km iken Active Select oto-
matik sanzimanl 2.0 CDTI 160 HP’de bu
degerler sirasiyla 9.2 1t/100 km, 5.2 1t/100
km ve 6.7 [t/100 km.

Evet, otomatik sanzimanli otomobiller
manuel olanlara gére ¢ok tiketirler, bu
dogru. O zaman referans olarak tlkemiz-
de bu sinifin en ¢ok satan otomobili olan
VW Passat’in 2.0 TDI 170 HP otomatik
sanzimanlisinin degerlerine tiketim g6z
atmak bu konu hakkinda fikir vermek igin
yeterli olacaktir. Passat fabrika verilerine
gore sehirigcinde Insignia’dan 1.1 It [t/100
km, sehirdiginda 0.1 1t/100 km ve ortala-
madaysa 0.6 [t/100 km daha tutumlu.

Biz Insignia ile olan 300 km civarindaki
kullanim stirecimizde 9.0 1t/100 km’lik tu-
ketim elde ettik. Otoyol kullanimlarindaysa
bu degeri 5.5 [t/100 km seviyelerine indi-
rebilmek mimktin oldu.

Dinamik suris

Onde McPherson, arkada dért baglantili
stispansiyon sistemine sahip Insignia, go-
rindigu kadar dinamik kullanima sahip.




www.e-otodergi.com
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MIZRAK UCLU
LED FARLAR
OTOMOBILIN KIMLIGI
GIBI. AYNI MIZRAK
UCU STOPLARIN
KENARINDA DA VAR,
AMA LED DEGIL

Yormayan bir sertlige sahip stispansiyon
sistemi virajlarda guiven veriyor. Direksi-
yon sistemi de direkt yénlendirme yete-
negiyle duruts dinamiklerini tamamliyor.
Bu konuda her zaman referans gdsterilen
Mondeo’dan asagi kalir yani yok. Bu ara-
da test aracimizda adaptif 4x4 ve FlexRi-
de aktif stispansiyon gibi strtis dinamik-
lerini iyilestiren donanimlar olmadigini da
belirtelim (adaptif 4x4 2.0 It 220 HP ile
opsiyonel, 2.8 260 HP’de standart. FlexRi-
de 1.6 1t 180 HP ve 2.0 It motorlarda opsi-
yonel, 2.8 260 HP’de standart).

Sonug

Opel Insignia ile gercekten ilerleme
kaydetmis. Ozellikle gekici tasarim ve sii-
rus dinamigi olarak gayet basarili. Fiyat

olarak baktigimizdaysa rakipleriyle benzer
seviyede oldugunu géruyoruz. Active Se-
lect sanzimanli 2.0 CDTI 160 HP motorlu
Insignia’nin baglangic fiyati 77.600 YTL
olarak acgiklanirken bizim test aracimizda-
ki gibi sunroof (2000 TL), Premium Paketi
DVD 800 (6131 TL - surtise duyarli é6n
farlar, 3D navigasyon, 7 in¢ ekran, yokus
kalkis destegi, park sensoérleri vb.) ve deri
désemeler (3503 TL) gibi donanimlar ek-
lendiginde fiyat 89.234 TL'yi buluyor. Yani
opsiyonlari intiyaca gére belirlemek en
dogrusu. Insignia ailesinin sinif lideri olup
olamayacagini zaman gésterecek olsa

da 1.6 It 115 HP’lik giris seviyesinde bile
genis ekipman seviyesi sunmasi ve glzel
tasarimi en blyuk silahi olacak.




KAPILARDAKI BICAK
KESIGI FORMU,
INSIGNIA’NIN AYIRT EDICI
OZELLIKLERINDEN. ARAC
SURUS DINAMIGI OLARAK
DA BASARILI. BIR DE
MOTOR SESI OLMASA...

~\ Opel Insignia 2.0 CDTI 160 HP . e -

Fabrika verileri

Motor: ... 1956 cc, 4 silindir, 16V, turbodizel — — =
MakKs. QUG ..eeeeeeeieiiiiiieeeee e 160 HP @ 4000 d/d
Maks. tOrK: ...coeeeeiiiiiiiiiieeeeeee 350 Nm @ 1750-2500 d/d
MaKS. NIZ: ..o 215 km/s
0-100 KM/, 9.6 sn
Boyutlar (U/ g /y) @i 4830 /1856 / 1498 mm
BOS @FIMIK oo 1538 kg
Bagaj hacmi:...........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiii 500 It
Tuketim (s.ici, s.dig1, ort.): ... 9.2/5.2/6.7 It/100 km
Baz fiyat:.....ccccccrrnninnnns 77.600 TL (2.0 CDTI 160 HP otm.)
Test verileri

0-50 KM/ 3.6 sn
0-80 KM/S: ., 6.9 sn
0-100 KM/S: .o, 9.6 sn
0-120 KIM/S: ..o 13.7 sn
60-100 km/s (D’de): ..o 5.4 sn
80-120 km/s (D’de): ..o 6.6 sn
100-0 KM/S: oo 39 m

@ Tasarim, direksiyon, hizli sanziman

Fotograf: Tarik Akaglin

@ Motor sesi, nispeten yuliksek tliketim, arka bas mesafesi



e SN = I S_ =

SURUS iZLENIMi www.e-otodergi.com

LPG'DE EN UZUN =
GARANTI SURESi ONDA

— __ &3 —

- — . — —— - -
Tlim diinyada oldugu gibi, Tiirkiye’de de otogaz LPG’ye - - — -
olan ilgi artiyor. Hyundai, Accent Era modeliyle baslattig._ = a - - '
sifir kilometre LPG’li arac satisinda, baska hicbir markada Yazi: Emre Anamur

togrﬁilar: Giirkan Caglar
> M'ARTE_DD?.» 39
-~ R
ke 8

- bulunmayan 5 y|I/1E'(_).000 km mekanik garanti sunuyor. -

e - - .—"ﬁ;- 'ﬁ- — *‘_aﬂ:‘__ -
TS g il ka — — . . T e i

e = ="
e il
- - - 1l"!"ﬁ



Once taksi soférleri arasinda yay-
ginlasti. Sonra merdiven alti igletmelerde
kliclik-buiyik her araca takilma furyasi
basladi. Ne bir standart ne de bir garanti
s6z konusuydu bu tir sistemlerde. Gece-
leri akaryakit istasyonlarinda LPG tank-
larinin yanina yanasan SUV’lar ve liks
araclar gérmeye basgladik. Evet... Otogaz
LPG’den bahsediyoruz. Diinyada bu siste-
me sahip arac sayisi strekli artiyor. Oyle
ki, Japonya’da blyliksehirlerde LPG’li
olmayan taksilere ¢alisma izni verilmiyor.
Turk tuketicisi de bu duruma ayak uyduru-
yor. Su an tlkemizde 1 buguk milyon ara-
cin (toplam arag sayisinin yaklasik ylzde
25’i) LPG’li oldugu tahmin ediliyor. Neden-
ler basit: Otogaz LPG diger yakitlardan
daha gevreci ve LPG’li arag, kullanicisina
dizel aractan bile daha az masraf cikari-
yor. Hem de satin alirken daha az para
veriyorsunuz (Ayni donanima sahip dizel
motorlu Accent Era’nin fiyati 28.400 TL).
Bunu g6ren akaryakit dagitim sirketleri ve
otomobil ureticileri de otogaz LPG sekt6-

rine giriyor. Bu markalardan biri de Hyun-

dai. Glney Koreli marka, sifir kilometre
arag satigl sirasinda, musterinin istedigi
dogrultusunda, araglara 5 yi11/100.000

km mekanik garantiye sahip, BRC marka
sirali LPG sistemi takmaya basladi. Bu
modellerin ilk érnegi ise Accent Era. 1.4
benzinli motora sahip LPG déndsim Kkitli
Accent Era’yi sizin icin kullandik.

Sdéylemezsem anlamazsiniz
Tamam, fotograflarda da gérliyorsunuz,
bize teste verilen arag, ustlndeki ¢ikart-

malar araciligiyla “Ben
LPG’liyim” diye bangir
bangir bagiriyordu. Ama

eger bdyle bir gérsel sélen olmasaydi ve
ben sizi bu araca bindirip kullanmaniza
izin verseydim, eger direksiyonun sol arka
tarafinda kalan (zaten direksiyon per-
deledigi icin zor gortiltyor) LPG tliketim
gostergesini gérmeseydiniz bu araci stan-
dart bir Accent Era zannederdiniz. Oyle ki
aracin performansinda bir azalma ya da
artma fark etmedik. Motoru dizginleyen
tek unsur var o da 4 kademeli otomatik

LPG SISTEMININ
GOSTERGESINDE
YESIL YANARKEN LPG
KULLANILIYOR. KIRMIZI
YANARKENSE BENZIN
TUKETIYORSUNUZ



ACCENT ERA'NIN iC MEKANI
RAKIPLERINDEN DAHA GENIS VE
FERAH (SOLDA). LPG DEPOSU
STEPNENIN YERINE YERLESTIRILMIS.
STEPNE ISE BAGAJIN TAVANINA
BAGLANMIS VE BU NEDENLE BAGAJ
HACMI KISITLI. LPG DEPOSU,
TAMPONUN ALT KISMINDAKI

ULASIMI ZOR DEPO KAPAGINDAN
DOLDURULUYOR (ALTTA)

sanziman. Motor sesi deseniz, zaten ben-  caminizi tiklatirlar, hatta sonucu séyleme- lestirdigim test sonrasi cevabim 8.7 It/100  de iki adet depo var. Birine benzin, digeri-

zinli Accent Era da rahatsiz edici bir sese  mizi rica ederek aracin i¢ine kartvizit bile km, yani kilometrede (27 Subat 2009 ne LPG konuyor. Hangi yakitla gitmek is-
sahip degil. Gérsel anlamda ikinci fark ise  atarlar. Soru hep aynidir: “Kilometrede Petrol Ofisi istanbul-Sisli fiyatlarina gére tediginizi, direksiyonun sol arka tarafinda
LPG deposunu doldurmak i¢in kullanilan kac yakiyor?” Biz de hep 100 km’de litre LPG’nin litresi 1.74 TL) 15 kurusg yakiyor. kalan LPG gdsterge biriminin ortasindaki
kapak. O da tamponun alt késesinde oldu- cinsinden tliketim verisi vermeye alisik Bu da son derece iddiah bir rakam. butona basarak secebiliyorsunuz. LPG
du icin aracin altina dogru egilmeden gér-  insanlar oldugumuz i¢in 6nce bir sasirir, seciliyken (LPG deposunun doluluk duru-
mek imkansiz. Bir diger fark bagaji aginca sonra hesap yapar cevabi veririz. 1.4 ben- Benzin-LPG gecisi nasil yapiliyor? muna gdre) bu gdsterge biriminde 4 ade-
ortaya ¢ikiyor: LPG deposu stepnenin zinli motora sahip LPG déntistm Kitli Ac- Bilmeyenler igin sistemi biraz basite in-  de kadar yesil isik yaniyor. Bu igiklardan
yerine kondugdu icin stepneye yer aranmis  cent Era i¢in karma bir parkurda gercek- dirgeyerek anlatmak istiyorum: Otomobil-  her biri, deponun dértte birinin dolulugunu

ve care olarak bagajin tavanina sabitle-
mek uygun gorilmus.

Kilometrede kac yakiyor?

8-9 yildir otomobil testi yapiyorum.
Bugtine kadar her tuirlti yakitl kullanan
ylzlerce otomobil kullandim, hatta suy-
la calisanini bile. Eger trafikte, farkl ttr
yakit kullanan bir aracin stirtict koltugun-
daysaniz; merakli Tlirk otomobil severler
yolunuzu keserler, i1sikta durmugsaniz




gdsteriyor. Ornegin (g 1sik yaniyorsa LPG
deposunun ddrtte licl dolu demek oluyor.
LPG'yi secip yola koyuluyorsunuz, baska
hicbir sey yapmaniza gerek yok. Eger
LPG deposundaki yakit biterse, sistem
otomatik olarak benzinli depoya ydneliyor
ve motor benzinle ¢alismaya baglhyor. Bu
durumda yapmaniz gereken, eger cebinizi
seviyorsaniz bir an énce LPG deposunu
doldurup yine LPG kullanimina ge¢gmeniz.
Ama isterseniz, elbette araci benzinle de
kullanabilirsiniz.

Verilen parayi ne kadarda amorti eder?
Bu soruyu da sordugunuzdan eminim.
Bizim test aracimizi distinelim (1.4 It ben-
zinli). S6yle bir hesap yapabiliriz: Hyundai,

Accent Era’ya LPG kitini KDV dahil 1500

TL’ye takiyor. Ancak bu sistemin 30 TL
gaz sizdirmazlik raporu ve 130 TL TUV-
TURK ara¢ muayene raporu masraflari
da var. Yani sistem size 1660 TL’ye mal
oluyor. Eger aracimizda sadece benzinli
motor olsaydi, énceki testlerimizden bil-

HYUNDAIACCENT
ERA’NIN BRC MARKALI
SIRALI LPG SISTEMI, HER
TURLU MASRAF DAHIL
1660 TL’YE MAL OLUYOR

digimiz kadariyla ortalama 7.1 [t/100 km
benzin tliketecektik. Yani kilometrede (27
Subat 2009 Petrol Ofisi istanbul-Sigli fi-
yatlarina gére V/Max benzinin litresi 2.90
TL) 20 kurus yakacakti. Yazi icinde Accent
Era’nin LPG kullanimiyla kilometrede 15
kurus harcadigini séylemistik. Bu durum-
da her kilometrede elde edilen kar 5 kurusg
oluyor. Bu hesapla, LPG déntsumdi icin
verilen 1660 TL'lik farkin yaklasik 31.451
kilometrede (hesaplarda ttim kuisuratlar
kullanildiginda ¢ikan rakam) amorti edildi-
gi séylenebilir.

Sirada diger modeller var

Basarili iletisim, pazarlama ve satig
stratejileri sayesinde son dénemin par-
layan markasi olan Hyundai (Accent Era
Ocak ayinda Tdrkiye’de en ¢ok satilan
model oldu), bayi ¢ikish LPG sistemli ara¢
satisini, kisa bir stire sonra i10, Getz,
Matrix ve i30 modellerinde de sunmay!
planliyor. Tlketicilere de bu ézel hizmet-
ten yararlanmak kaliyor.

LPG’'LIACCENT
ERA, TEST
ARACIMIZ GIBI
SUSLU PUSLU
DEGILSE,
TASARIM
OLARAK
STANDART
MODELDEN
FARKSIZ

Hyundai Accent Era 1.4 Select Otm. LPG ‘

Fabrika verileri

Motor: ....ceveeevennen, 1399 cc, 4 silindirli, 16V, benzinli LPG
Sanziman: ... 4 kademeli otomatik
MaKS. QUG: ..eeeeeeeeiiiiiiieeee e 97 HP @ 6000 d/d
MakKs. 1OrK: ...eeeeeeeeeeiieeeee e 125 Nm @ 4700 d/d
MaKS. NIZ: ..o 168 km/s
0-100 KM/S: ... 14.5 sn
Boyutlar (uz/gen/yuk):........c.cc....... 4280 /1695 /1470 mm
Bagaj haCmi:........cccuiiiiiiiii e 390 It
Tlketim (s.ici/s.disl/ort.): .............. 10.2/6.1/7.6 1t/100 km
Test aracinin fiyatl: ..., 26.350 TL

© Cevre dostu olmasi, yakit ekonomisi, garanti stresi
e Bagaj hacmi, LPG depo kapagina ulagim



Yazi: isa Demir

ARASTIRMA

BENZINDEN LPG'YE

GECIS ARTIYOR

Petrol Sanayi Dernegi’nin (Petder) verilerine gére 2008 yilinda benzin
tiiketimi 2007’ye gére yluzde 9.7 oraninda azalirken, otogaz LPG
tiiketimiyse yillik yiizde 4.5 oraninda artis gosterdi. Motorindeyse 6nemli

bir degisiklik olmadi.

Hemen hemen her ailede bir oto-
mobil oldugunu disiiniirsek insanlar
mutlaka tiketimi azaltmanin yollarini
ariyor. Otomobili hi¢ kullanmamak bir
¢6zlim olmadigina gére (¢linkl hayat de-
vam ediyor!) tek care otomobili kullanirken
tliketilen parayi azaltmak. iste bu noktada
benzine gére ylizde 50’ye yakin avantaj
saglayan LPG kargimiza cikiyor.

Petder’in acgikladigi verilere gére bu
soylemis olduklarimiz piyasaya da yansi-
yor. Séyle ki, T.C. Enerji Piyasasi Dlizen-
leme Kurumu’nca yayinlanan “Sivilastiril-
mis Petrol Gazlari (LPG) Piyasasi 2008
Yili Ocak - Eyltl Dénemi Piyasa Rakam-
lar” kullanilarak 2008 yilinin tamamu igin
yapilan tahmine gére; otogaz LPG tlke-
timi 2007 yilina g6re yaklasik yuzde 4.5
oraninda artarak 2,1 milyon ton, dékme,
tlplU ve otogazdan olusan toplam LPG
tiketimi ise ylizde 2.3 azalarak 3,4 milyon
ton olarak gercgeklesti.

2008 yilinda toplam benzin ttiketimi (95,
98 ve uzeri oktanl kurgunsuz benzinler ve

katkili kursunsuz benzin dahil), 2007 yiliy-
la karsilastinidiginda ylizde 9.7 oraninda
azalarak yaklasik 2,96 milyon m3 olarak
gerceklesti. Sadece eski teknolojiyle tre-
tilmig araglarda stiper benzinin yerine
kullaniimakta olan katkili kurgunsuz ben-
zin tuketiminde 6nceki yillarda baslayan
azalma egilimi, 2008 yilinda ytizde 48.4
ile devam etti ve Grdndn tdketimi 108 bin
m3 oldu.

Toplam motorin tliiketiminde 1998’de
baglayan artig egiliminin 2008 yilinda
6nemli 6l¢lide yavasladigi gorultiyor. 2008
yilinda resmi ve kayitli motorin ttirleri top-
lam tuketimi, 2007 yilina gére yuzde 0.9
artarak yaklasik 15,47 milyon m%’e ulasti.
Bu artig orani son dért yildir motorinde
gérdlen ytizde 6 ile 10 arasinda gergekle-
sen artis oranlarinin ¢ok gerisinde kaldi.
2008 yilinda motorin (dlguk kukurtlt) tu-
ketimi ytizde 24.4 artarak 3,36 milyon m3
oldu. Bdylece motorin’in (dustik kukdirtli)
toplam motorin trleri tiketimindeki pay!
ylzde 17.6’dan ylizde 21.7’ye ulasti. Mo-

www.e-otodergi.com
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torin tirleri arasinda en buylk paya sahip
olan, azami kukurt miktari 1000 ppm’den
7000 ppm’ye kadar olan kirsal motorinin
tiiketimi 2008 yilinda, 2007 yilina gére
ylizde 4.1 azalarak yaklasik 12,11 milyon
m3e geriledi.

33,6 milyar TL vergi toplandi

Akaryakit ve LPG sektéru, dolayh
vergiler acisindan 6nemli biytikltkte
vergilerin saglandigi sektdrlerin basin-
da geliyor. 2008 yilinda akaryakit tu-
ketiminden saglanan dolayli vergilerin
(KDV ve OTV) gegen yila gére ylizde
11 oraninda artarak 28,5 milyar TL’ye
ulastigr hesaplaniyor. LPG tiketimin-
den elde edilen dolayli vergiler topla-
minin da yaklasik 5,1 milyar TL olarak
gerceklestigi dustndliyor. Béylece
akaryakit ve LPG sektérleriyle birlikte
toplam dolayh vergi gelirlerinin bir 6n-
ceki yila gore yuzde 11.6 artarak 33,6
milyar TL oldugu hesaplaniyor.

Petrol fiyatlar ciddi
oranda geriledi

2005 yilinin bagindan beri strekli
artig g6steren petrol fiyatlari, 2008 yi-
linin Temmuz ayina kadar artarak de-
vam etti. 2008 yili Temmuz ayinda varil
basina 144,22 ABD Dolari ile tarihi re-
koruna ulasan petrol fiyatlari, AGustos
ayindan itibaren gerilemeye bagladi.
Dtinya piyasalarindaki ekonomik krizin
etkisiyle birlikte petrol fiyatlari Eylul
ayinda cok hizli bir diistis yasadi ve
simdilerde 40-50 ABD Dolari seviyele-
rinde seyrediyor.

islem hacmi 75 milyar TL’ye ulast

2008 yilinda akaryakit pazarindaki (siyah ve beyaz urtinler) tliiketim miktarinin
sadece yuzde 0.1 oraninda artmasi, bagka bir ifadeyle ayni kalmasina ragmen,
petrol fiyatlarindaki biyuk artis nedeniyle artan KDV miktarlari ve 2007 yili sonun-
da arttirilan OTV tutarinin birlikte yarattigi etkiyle islem hacminin ytizde 20 oranin-
da artarak 48 milyar TL’den yaklasik 57 milyar TL’ye ulastigi gérliyor. LPG, yag-
lama yaglari, havacilik ve denizcilik yakitlariyla birlikte petrol trtnleri sektériindeki
toplam islem hacmi 75 milyar TL olarak hesaplaniyor.
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Skoda’nin amiral gé
olan Superb, 6zellikle
koltuk yolcularina sagl
oturma alaniyla adeta s
rahathgi sun

- Yazi: Tarik Akagiin
graflar: Glirkan Caglar
e - -
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SURUS [ZLENIMI

VW biinyesine girdikten sonra kalite
ve teknoloji anlaminda list seviyelere
cikan Skoda’nin orta siniftaki temsilcisi
olan Superb ilk defa 2001 yilinda tani-
tilmisti ve orta sinif bir otomobil olma-
sina ragmen list orta sinifta da rekabet
edebilecek 6zelliklere sahipti. Uzatiimig
Passat platformu kullanilarak uretilen ilk
nesil Superb, genellikle kti¢ctik ve halk tipi
otomobil Greten bir marka olarak bilinen
Skoda’nin imajini yukari cekmek gibi
6nemli bir g6revi yaptiktan sonra yerini
2008 Cenevre Otomobil Fuar’nda taniti-
lan ikinci nesil Superb’e birakti.

Skoda’nin Roomster’la baglattigi yeni
burun tasarimi anlayisinin devam ettigi
Superb, énden ¢ekici bir gértiiniime sahip-
ken, uzatilmig platform nedeniyle yandan
biraz hantal bir durusa sahip. Bir sedan
goériiniimtinde olan bu otomobil Twindoor
adi verilen yenilik¢i bagaj kapagd! tasari-
miyla ayni zamanda da liftback. Bu saye-
de 565 It’lik bagaja blyuk yukler rahatca
ylklenebiliyor. Eskiden oldugu gibi simdi
de uzatilmig Passat platformu kullanilarak
uretilen Superb, Passat’tan 73 mm daha
uzun. Dingil mesafesi de Passat’tan 51
mm daha fazla. Bu rakamlar ilk basta faz-

KALITE HISSI PASSAT'TAN
ASAGI DEGIL. ARKA
KOLTUKLARDA BACAK
BACAK USTUNE ATMAK
MUMKUN. ARKA KAPI
ICINDE KISA SEMSIYELER
ICIN GOZ MEVCUT

www.e-otodergi.com
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la anlam ifade etmeyebilir. Ama 6zellikle
arka koltuklara gecildiginde bunun ne an-
lama geldigi daha net ortaya ¢ikiyor. Arka
koltuklarda adeta salon genisligi, Merce-
des S Sinifi, BMW 7 Serisi gibi otomobil-
lere bile kafa tutacak, bacak bacak usttine
atilarak gazete okunabilecek bir diz mesa-
fesi sunuluyor. Kegke koltuk minderleri de
biraz daha genis olsaymis.

Superb’de, VW Grubu’nun birgok mo-
delinde kullanilan 1968 cc’lik 140 HP
glicindeki pompa meme enjeksiyonlu tur-
bodizel motor kullaniliyor. Tabi tilkemizde
satilmasa da ayni silindir hacmine sahip
170 HP gticiinde commonrail enjeksiyonlu
motor da mevcut. Biraz gurultilu calig-
masi diginda bir kusuru bulunmayan bu
motor 320 Nm’lik torkunu 1750-2500 d/d
araliginda sabit olarak sunuyor. Perfor-
mans olarak belirgin bir zayiflik gésterme-

yen motor, alt devirlerde dahi yeterli ¢ekisi
sunabiliyor. Tabi otomobilin akici kullanim
Ozelliklerinde 6 ileri oranli DSG sanzima-
nin da pay! buydk. Tamam, artik 7 ileri
DSG’ler var. Hatta bunlar Skoda tirtin ga-
minda mevcut. 1.8 TSI motorlu Superb’ler
7 ileri DSG sanzimanli olarak alinabiliyor.
Tabi 7 ileri oranli DSG’nin ¢cikmasi 6 ileri
DSG’nin kétld oldugu anlamina gelmiyor.
Bu sanziman ¢ok cabuk ve sarsintisiz vi-
tes degistirirek kullanim zevkini arttiriyor.
Yiksek tork ve basarili sanziman oran-
lanyla akici kullanima olanak saglayan
otomobilde kullanilan DSG’de (Direct Shift
Gearbox) geleneksel otomatik sanziman-
lardaki gibi tork konvertdrd bulunmuyor.
DSG sanziman cift debriyaj diskli bir
sistem. Geleneksel otomatik sanziman-
lardaki gibi tork konvert6rd bulunmayan
DSG; iki adet lic kademeli digli grubu ve
iki adette cok diskli debriyajdan olugsmak-

o
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ta. Cift debriyaj diskinden birinci debriyaj
diski tek rakamli (1, 3, 5 ve geri vites) san-
ziman diglilerine kumanda ederken, ikinci
debriyaj cift rakamli sanziman diglilerine
kumanda ediyor.

Otoyol kullanimlarinda gayet stabil olan
test aracimiz, altinda bulunan 225/40 R
18’lik ebadindaki dustik profilli lastiklere
ragmen yeterince konforlu. Ancak kisa
sert darbeler biraz hissediliyor. Guvenli
bir surus karakterine sahip olan Skoda
Superb virajlarda zorlandiginda kafadan
kayma egilimine girse de ESP zor anlar
icin g6reve hazir.

Superb, hem kalitesi hem de sundugu
Ozelliklerle patron veya makam otomobili
olmayi hak ediyor. Sundugu ézellikleri
benzer motor-donanim seviyesindeki VW
Passat’la karsilastirdigimizda Superb’in
hesabini bilen, mantikh patronlara hitap
ettigini sdyleyebiliriz. (Benzer donanim-
motor-sanzimana sahip Passat 2.0 TDI
Highline DSG’nin fiyati 96.500 TL iken bu
sayfalarda goértlen Superb 2.0 TDI Tiptro-
nic Elegance’in fiyati 76.400 TL’den bas-
liyor.) Bu arada Comfort donanim seviye-
sindeki Superb 2.0 TDI Tiptronic 65.700
TL’lik ve 1.4 TSI 122 HP’lik Superb de
44.200 TL’lik baglangic fiyatina sahip.

TWINDOOR
BAGAJ KAPAGI
SAYESINDE
SUPERB HEM
SEDAN, HEM
LIFTBACK

Skoda Superb 2.0 TDI DSG Elegance /

Fabrika verileri

1Y/ (0] (o] o 1968 cc, 4 silindir, 16V, turbodizel
MaKS. QUG: ..veeeeeeeeieiiiieie e 140 HP @ 4000 d/d
Maks. 1OrK: ....ovveeiiiiiiiieeeeee e 320 Nm @ 1800-2500 d/d
MaKS. NIZ: ..o 205 km/s
0-100 KM/, 10.2 sn
Boyutlar (U/ g /y) i 4838 /1817 / 1462 mm
BOS @GIMIK e 1512 kg
Bagaj hacmi:........oooooiiiiiiiiie 565 /1670 It
Tdketim (s.ici, s.digl, ort.): .oooeeeeieen. -/-1/6.8 /100 km
Baz fiyat:.....cccoiii e 65.700 TL (2.0 TDI Tipt.)

(+] ig hacim, fiyat-donanim, bagaj, sanziman
@ Motor sesi, hantal gériinim



Tek hacimli otomobiller, 1983 sonbaharinda Chrysler Grand
Voyager modeliyle Amerika’da dogdu. Renault, yaklasik 1
yil sonra, 1984 yazinda Espace modeliyle bu yeni tiiriin ilk
6rnegini Avrupa yollarina cikardi. 25 yil aradan sonra, bu
kez Avrupal tiiketiciler icin gelistirilmis bir Amerikali, yash
kurtla karsi karsiya geliyor.

Yazi: Emre Anamur
Fotograflar: Glrkan Caglar
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DODGE JOURNEY, GEREK DIS TASARIMI GEREKSE IC MEKANIYLA BINEK OTOMOBILLERE DAHA YAKIN.
RENAULT ESPACE ISE, COK FARKLI BIR OTOMOBIL. BUNU DA DAHA ILK BAKISTA ORTAYA KOYUYOR

Kalabalik ailelerin kurtaricisidir tek Journey tam bir crossover 2127 mm, yuksekligiyse 1701 mm. Bu tim koltuklar, 6ne katlandiginda zeminle
hacimli otomobiller. islevseldirler, pra- Once Dodge Journey’den baslamak boyutlar, l¢ koltuk sirasi yerlestirmeye ayni seviyeye geliyor ve bu da bagajin
tiktirler, ic mekanlari genis ve ferahtir, istiyorum. Ne de olsa o henliz yeni yetme. ve yedi kisi tagimaya olanak veriyor. Bu fonksiyonelligini Snemli oranda arttiriyor.
bagajlari buydktlr ve bazilari (bu karsi- Journey, Eylil 2007°de Frankfurt Otomobil tur araglarda en énemli konulardan biri On yolcu koltugunun dahi éne katlana-
lastirmamizdaki araclar gibi) 7 kigiliktir. Fuarr’nda tanitildi. Yani hentiz bir buguk bagajdir. Journey’nin bagaji 303 ile 1914 bilmesi, 283 cm uzunlugunda bir cismi
Bu kargilastirmamiz, kalabalik aile sahibi,  yillik bir ara¢. Her ne kadar disaridan litre arasinda bir hacim sunuyor. Bagaj, bile tagimaniza imkan taniyor. 7 koltuklu
coluklu ¢ocuklu, aile buytikleriyle birlikte bakildiginda, buytk clissesi nedeniyle her koltuk kombinasyonunda Espace’tan kullanimda, Espace’tan daha fazla bagaj
seyahat eden babalara 6zel. Ama elbet- bir MPV gibi algilaniyorsa da, o aslinda daha basarili. Nedeniyse Journey’nin kol-  hacmi sunan arag, ayrica bagaj zemininde
te butuin arkadaslarinizi doldurup maca, bir crossover. Tasarimi, bir minibus gibi tuklarinin cok kolay ve g¢abuk bir bicimde,  yer alan kapakli buytk bir géze de sahip.
daga, daliga, baliga vb. gitmenize de bir duran Espace’a g6re ¢cok daha “otomobil”  hem de neredeyse hig gli¢ sarf etmeye Bagaj kenarina sabitlenmis portatif fener,
engel yok. gibi. Aracin uzunlugu 4887 mm, genisligi gerek kalmadan katlanmasi. Ote yandan,  karanlik saatlerde kullanicryi memnun



ediyor. 7 kisilik kullanimda, Ggtincu koltuk
sirasina gegmek igin, ikinci koltuk sira-
sindaki koltuk, ¢ok pratik bir sekilde éne
katlaniyor ve bu sirada ray ustlinde de
6ne dogru hareket ederek arkaya gecisi
kolaylastiriyor.

Espace minibiisleri andiriyor
Avrupa’nin ilk MPV’si Renault Espace,
25 yillik bir gecmige sahip. 2002 yilinda
tanitilan su anki jenerasyonu, Vel Satis
ve Laguna platformunda yukseliyor. Di-
saridan bakildiginda tipki bir minibus gibi
gdrunen arag, 4655 mm uzunluga, 1860

mm genislige ve 1730 mm ylkseklige
sahip. Espace’ta da 7 koltuk var ama bun-
lar Journey’den farkl olarak, birbirinden
tamamen bagimsiz. Aracin arka kisminda
zeminde yer alan uzunlamasina raylar
ustdnde ileri-geri hareket yapabiliyor, hat-
ta tamamen sékdltip garaja konabiliyor
ya da aracin igine arkaya déntk sekilde
bile takilabiliyor. Renault, Espace’in ba-
gaj hacminin 290 ile 2860 litre arasinda
degiskenlik gésterdigini belirtiyor ama
Espace bagajdaki islevsellik konusunda
Journey’nin ¢ok gerisinde. Eger 5 kisi
yolculuk edecekseniz, tglncul siradaki 2

koltugu ne yapacaginizi bilemiyorsunuz.
Cunku koltuklar bagimsiz bir bicimde 6ne
katlanip kaliyor, zeminde kaybolmuyor. Bu
durumda, Amerikan stili bir eviniz olmali
ve o0 2 koltugu s6klip garajinizda birak-
malisiniz. Bu sirada belinize dikkat edin,
ctinku koltuklar epey agir. Ote yandan
araci 2 Kigi kullanirken de ayni sorun var.
Orta siradaki koltuklar da, katlansalar bile
yer kaplamaya devam ediyor. On yolcu
koltugunun éne katlanmamasi da bir de-
zavantaj. Bu nedenle fabrika verisi olarak,
kagit tstlinde Journey’den Ustlin olan
bagaj hacmi, kullanimda hi¢ de éyle degil.

JOURNEY, SON DONEMDE
KULLANDIGIM EN KALITEL]I
AMERIKALI. ESPACE’IN
KOKPITINDE, DIJITAL
GOSTERGE HARICINDE,
GOZ ONUNDE HICBIR
GOSTERGE VE KUMANDA
BIRIMI BULUNMUYOR



7 Kigilik kullanimda, tgulincu koltuk sirasi-
na gecmek icin, ikinci koltuk sirasindaki
koltugu éne dogru ¢cekmek biraz zahmetli,
cuinkl buna izin veren kol, nedense aracin
kapi tarafina degil, koltugun i¢ tarafina
yerlestiriimis. Bu nedenle koltugu éne kay-
dirmak ve katlamak icin o kola uzanmak
gerekiyor.

Journey basarisini ¢caktirmiyor
Journey’nin i¢c mekanina girdiginizde,
6nce kendinizi bir binek otomobilin igin-
deymis gibi hissediyorsunuz. Ama esya
g6zlerini, pratik kullanimi ve degiskenli-
di gortince, farkli bir aragta oldugunuzu
anliyorsunuz. Ote yandan Journey, uzun
zamandir bir Amerikalida tanik olmadigi-

miz malzeme kalitesine de sahip. Yer yer
iscilik hatalari géze ¢arpryor ama o da bir
Amerikali i¢in cok normal. Gésterge pane-
linin yesil renkli aydinlatmasi ¢ok hos, ay-
rica motoru galistirinca tim ibrelerin énce
tavan yapip sonra yerine yer yerlesmesi,
Impreza severlerin aligik olduklari hog bir
ayrinti. Kabinde yeri iyi segilmemis belki
de tek kumanda birimi radyo-CD-MP3
calar. Orta konsolun en altina yerlestiril-
mig olan bu birimi kumanda etmek icin
asadlya bakmak gerektiginden strtictintin
dikkati dagilabiliyor. Kapi i¢i g6zleri bu-
yuk. Kol dayamanin iginde egya g6zu var.
Bardaklik ve diger esya g6zlerinin sayisi
da yeterli. Tavanda yer alan gézlik koyma
yeri ve arkadaki cocuklari g6zetleyebi-
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JOURNEY'DE
(SOLDA) ORTA
KONSOLUN
USTUNDE KAPALI
GOZ VE IKI

ADET TORPIDO
VAR. ARKA
KOLTUGA GECIS
COK PRATIK.
ESPACE’TA TUM
GOZLER KAPAKLI.
ARKAYA GECIS
ZAHMETLI
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leceginiz ayna, fonksiyonelligi arttiryor.
Biri yukari dogru, digeri alisiimis sekilde
acilan iki adet torpido var ama bunlarin
derinlikleri az. Yolcu koltugunun minderi
kaldirilinca iginde esya g6zu oldugu gé-
rdliyor. ikinci koltuk sirasinin zemininde
pratik ve gizli bir egya géztne yer veril-
mig. Aracta, perdesi manuel olarak agilip
kapatilan elektrikli acilir tavan bulunuyor.
Otomatik klima, arka béliimdeki havalan-
dirma kanallar sayesinde arkada oturan
yolcular icin de farkli bir sicakliga ayar-
lanabiliyor. ikinci siradaki koltuklarin da
sirthklari yatirilabiliyor. Belirtmemiz gere-
ken 6nemli bir noktaysa; 7 kisilik bir arag
olan Journey’de, diz ve omuz mesafeleri
nedeniyle ancak 4 yetigkin ve 3 ¢cocugun
birlikte seyahat edebilecegi.

25 yilhik deneyimine gtiveniyor
Espace’in ic mekanina girdiginizde ev-
rende var oldugu dustintlen kara deligi

JOURNEY (SOLDA), KOLTUK KOMBINASYONLARI
KONUSUNDA TARTISMASIZ BIR SEKILDE USTUN.
BAGAJ ZEMININDE KAPAKLI GOZ DE VAR. ON YOLCU
KOLTUGU HEM ONE KATLANIYOR HEM DE MINDERININ
ICINDE ESYA GOZU VAR. YERDE DE KAPAKLI GOZLER
VAR. ESPACE’TA YEDI TANE BAGIMSIZ KOLTUK VAR
AMA YA ONE KATLANIYORLAR YA DA SOKUP BIR YERE
KOYMANIZ LAZIM. BAGAJDA DUZ BIR ZEMIN ELDE
ETMEK IMKANSIZ. ON YOLCU KOLTUGU KATLANMIYOR




KARSILASTIRMA

mobil neredeyse camdan bir klire, cam
tavanin (maalesef agilamiyor) elektrikli
perdesini actiginizda, éntintiz, arkaniz,
saginiz, solunuz, tepeniz, yani kisaca ne-
reye bakarsaniz bakin orasi komple cam.
Dogal olarak, bir tek asagiya bakinca
disariyr géremiyorsunuz (Belki bir sonraki
jenerasyonda o da olur). Uzun zamandir
bu kadar ferah bir otomobile binmemigtim.
Oyle ki, A stitunu bile, ortasindan cam ge-
cen iki ince ¢izgiye indirgenmig, boylece
6n kisimda neredeyse kesintisiz bir gérus
elde edilmis. Aracin bir diger ilging 6zelligi
de, direksiyonun arka kisminda ve orta
konsolda, ince dijital gésterge birimi hari-
cinde hicbir kumanda ve buton kullaniima-
mis olmasi. Radyo-CD calar bile, kapakl
bir géztin icinde. Dértll flagér yakmak ya
da kapilari kilittemek-acmak isterseniz,

bu butonlar tavanda. Klimay1 mi kontrol
etmek istiyorsunuz? Kumanda birimi stru-
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JOURNEY’NIN (SOLDA)
ARKA KAPISI 90 DERECE
ACILIYOR. TAVANDA DIS
BUKEY AYNA VAR. KLIMA,
ARKADA OTURANLAR ICIN
DE AYARLANABILIYOR.
BU OZELLIK ESPACE’TA
(SAGDA) DA VAR. EL
FRENI ELEKTRONIK.
RADYO-CD CALAR
UZAKTAN KUMANDALI

cu kapisinda. Kisacasi, kokpitte, gérindr
yerde hicbir butona yer verilmemis. Ama
bu nedenle, radyo-CD calarin yeri hi¢ de
ergonomik dedil. Direksiyon tarafindan
perdelendigi icin hem kullanimi zor hem
de surus sirasinda dikkat dagitiyor. Orta
konsolda iki farkli malzeme kullaniimig:
Ust taraf cok sert plastik, alt kisimlarsa
daha yumusak bir malzemeye sahip. Bu
konuda Espace, hem Journey’nin hem

de kardesi Scenic’in gerisinde kalyor.
Esya go6zu sayisi bakimindan ¢cok cémert
olan aracin dis dikiz aynalari, aracin dis
boyutlarina gére cok kiictik tasarlanmis
ve 6lU nokta yaratiyor. Kardesi Scenic’te
bile bulunan zemine gizli egya gdzlerinin
Espace’ta olmamasina sasirdik. Ayrica 6n
yolcu koltugunun éne katlanmamasi da bir
dezavantaj. Ana kumanda birimi surticu
kapisina yerlestiriimis olan otomatik klima,

her kapida yer alan kumandalar saye-
sinde tiim yolcular i¢cin maksimum konfor
sunuyor. Espace’in Journey karsisindaki
en buyuk kozu olan i¢ mekan genisligi,
kendisini blyuk ve bagimsiz koltuklarda
gOsteriyor. Espace’ta 7 yetigkin insan ¢ok
rahat yolculuk edebilir.

Motorlar bu karsilagtirmamizda
kriter degil

Karsilagtirmamizin temelinde Avrupali
tuiketicilerin begenisine sunulan yeni bir
Amerikali olan Journey vardi. Journey’nin
iddiah oldugu 7 kisilik kullanim, pratiklik,
fonksiyonellik gibi konularin Avrupa’daki
referans modeli olarak gdsterilen, bu ko-
nuda 25 yillik bir deneyimi buluna Renault
Espace da konuya kendiliginden dahil
oldu. Ote yandan bu iki modelin fiyatlari
ve boyutlari da eslesti. isin magazinsel
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DODGE JOURNEY GORUNUM OLARAK YUKSEK KAROSERLI STATION HAVASINDA OLAN BIiR MPV TUREVI.
BUNA KARSILIK RENAULT ESPACE TAM ANLAMIYLA BIR MPV

yani da gézimtze carpti: Karsilastirdigi-
miz iki otomobilin toplam kilometreleri bile
ayni rakami, 11.000 km’yi gésteriyordu.
Ama motor 6zelliklerini; Renault Espace’ta
2.2, Journey’deyse 2.0 motor bulunmasi
nedeniyle karsilastirmamiza konu etme-
dik. Ama kisaca degerlendirecek olursak;
Journey’nin 2.0 litrelik turbodizel motoru, 6
kademeli modern teknolojili otomatik san-
zimanla kumanda ediliyor. Biraz gurdltdlu
calisan motor, araca yeterli performansi
sagliyor. Espace’in 2.2 litrelik turbodizel
motoru, Journey’den daha sessiz ¢alisiyor
ve daha performansli. Bununla birlikte

daha fazla tliketiyor. Espace’ta 5 kademeli
otomatik sanzimana yer verilmis.

Journey’de binek otomobil hissi var

iki aracin stirlis karakterleri incelendi-
dinde cok farkli olduklari ortaya cikiyor.
Journey, neredeyse bir binek otomobil
suirtistine sahip. Stispansiyon sistemi
Espace’tan daha sert ve yol tutusu da
daha basarili. Kalin A stitunu &It nokta
yaratiyor. Genis ve cift acil dig dikiz ay-
nalari avantaj saghyor. Ancak ikinci koltuk
sirasindaki sabit kafaliklar nedeniyle arka
gorus kisitli. Gurdltili ¢cahisan motor, mo-

dern sanzimanla uyumlu caligiyor ve yakit
tiiketimi makul. Vites degisimleri sarsinti-
siz gerceklesiyor.

Espace’la sanki yayasiniz

Genelde otomobile binince, kendinizi
kapali bir mekanda hissedersiniz ki dog-
rusu da budur. Espace’taysa sanki yuru-
yormus gibisiniz, ¢tinkl her yer cam ve
glru acilari ¢cok genis. Surus konusunday-
sa kendinizi ¢cok daha uzun ve genis bir
arac kullaniyormus gibi hissediyorsunuz.
Bu nedenle, araca alisana kadar kése
dénerken ister istemez acgiktan aldigimi

fark ettim. Halbuki Espace, Journey’den
daha kisa. Ara¢ kullanirken her an her
yeri gérebilmek gtzel bir duygu. 5 kade-
meli sanziman, motorla uyumlu calisiyor
ama daha az yakit tliketmek isterseniz,
manuel’e alip vites buyltmenizde fayda
var. Gunku elektronik beyin, 110 km/s hiz-
la giderken bile 4’lincu vitesi tercih ediyor.
Vites degisimleri sarsintisiz gerceklesiyor.
Motorun performansi basarili. Konfora
yénelik geligtiriimis yumusak stispansi-
yon, virajlara hizli girmemeyi gerektiriyor.
Surus sirasinda siz kendinizi farkli hisse-
derken, disaridaki herkesin size baktigini



-

goriince, gercekten de farkl bir aracta
oldugunuzu anhyorsunuz.

Benim tercihim Journey

Fransiz lisesi mezunu olmama ve 6zel
hayatimda Renault Scenic kullanmama
ragmen, bir Fransiz ile bir Amerikaliyi
karsilagtirip Amerikalidan yana oy kulla-
niyorsam, yeterince tarafsiz olabiliyorum
demektir. Espace, 25 yillik deneyimine
gliveniyordu (ne yalan séyleyeyim benim
de bu konuda Espace’in kazanacagina
dair 6nyargim vardi) ama Journey’nin ¢ok
yonluligu, zahmetsiz bir bicimde degisti-
rilebilen koltuk kombinasyonlari, malze-
me kalitesi, gizli-agik bircok esya gozd,
dimdtiz hale gelen bagaj zemini, 6ne
katlanan &n yolcu koltugu, daha carpici
tasarimi gibi 6zellikleri onu karsilastir-
mamizin birincisi yapti. Espace’in ustin
oldugu yénler yok mu? Elbette var: ic me-
kan genigligi sayesinde 7 yetiskin igin 7
bagimsiz koltuk sunmasi, uzun zamandir
g6rdigum en ferah (neredeyse tamami
cam kapli) otomobil olmasi ve elbette
servis-yedek parca ve acil yardim konula-
rinda Renault’nun Tdrkiye’'deki tartismasiz
dstlinltigu Espace’in avantajlari.

ARKADAN BAKILDIGINDA
BIR CROSSOVER BIR DE
MINIBUS GORULUYOR

Renault Espace 2.2 dCi Otm.

Fabrika verileri

1Yo (o] 2188 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel......................... 1968 cc, 4 silindirli, 16V, turbodizel
SANZIMEAN: ..o e 5 kademeli otomatiK...........cccceoovciiiiiiiiiiic e 6 kademeli otomatik
MEKS. QUG ..eieeiiiiiee ettt 175 HP @ 3750 d/d.....coooiiiiiiiiiiiee e 140 HP @ 4000 d/d
MAKS. TOTK: ..t 360 NM @ 1750 d/d....cccoiuiieeeiiiiie e 310 Nm @ 1750 d/d
MaKS. NIZ: e 204 KM/S.eiiiiiieieeeeeee e 182 km/s
0-100 KIM/S: ..ttt e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e eeeas 0.8 SN 13.2 sn
Boyutlar (Uz/gen/ylK):.........cooiiiiiiieieeee e 4655 /1860 /1730 MM..ccoiiiiiiiiiiiiieeee e 4887 /2127 /1701 mm
BOS @FIMIK e 1705 KGuevveee e 1833 kg
Bagaj Nacmi:........ooiiiiiiii i 290-2860 It........eveeeeeiiiiie e 303-1914 It
Tuketim (S.iCI/S.AISI/OT.): ..eeiiiiiii e, 9.3/6.5/7.4 1100 KM...oovriiiiiiiiiiieee e -/-/6.51t/100 km
Test aracinin fiyati: ................. Su an satiimiyor (7 koltuklu 2.0 dCi Otm. 106.038 TL).......eueeiiiiiiiieeiiieee e 47.851 Euro

Genis ve ferah ic mekan, gorus agilari, 7 yetigkin icin 7 bagimsiz koltuk €  Pratiklik, degisken koltuklar ve bagaj, kalite ©
Koltuklar kapaliyken diiz zemin yaratmiyor, malzeme kalitesi @ 7 yetiskin rahat edemiyor, gérus agilari kisith @

Dodge Journey 2.0 CRD R/T ‘
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TARIHE

Daha dnce istanbul’da yapilan
lansmanda kullandigimiz Koleos’la
bu sefer Canakkale Zaferini
ve sehitlerimizi anmak tlizere
quSelibolu’ya gittik.
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SURUS [ZLENIMI

Mart ay1 cok 6nemli bir ay. Tabi sade-
ce Cenevre Otomobil Fuari’nin her yil bu
ay duzenlemesinin disinda bizim igin ayri
bir 6nemi daha var: 18 Mart, Canakkale
Deniz Zaferi ve Sehitleri Anma Gtinu. Biz
de bu ay tarihin akisinin degistigi Canak-
kale-Gelibolu Yarimadasi’sina gittik ve
anma ziyaretinde bulunduk.

Yol arkadagimizsa Fransiz uretici
Renault’'un crossover 4x4’G Koleos'’tu. Ka-
derin cilvesi mi desek, bundan 94 yil 6nce
Canakkale’yi gegmeye calisan donanma
ingiliz ve Fransiz gemilerinden olusu-
yordu. ingilizlerin 12 ana savas gemisini
Fransizlar 4 ana savas gemisiyle des-
tekliyordu. Ve iki ingiliz gemisiyle birlikte
Fransiz Bouvet'de bogazin serin sularina
g6émuildu. 18 Mart Bouvet igin son, Turk
insani icinse yeni bir baglangi¢c olmustu.

Tabi dlinya degisiyor, her sey degisiyor.
Renault tilkemizde farkl modellerle yerli
marka olarak yollarda ve binlerce insa-
ni istihdam ediyor. Koleos i¢in Fransiz
desek de aslinda o bir dlinya vatandasi.
4x4 sistemi ve mekanik alt yapisini Japon
Nissan X-Trail’den (Qashqai’de ayni alt-

B R e T T
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KALITE HISSI YUKSEK.
KOL DAYAMA YERININ
ALTINDA PORTATIF SEPET
VAR. ARKA KOLTUKLARI
BIR KOL YARDIMIYLA
KOLAYCA YATIRMAK
MUMKUN. EL FRENI
ELEKTROMEKANIK



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/3f/Dardanelles_fleet-2.jpg
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/ee/Bouvet_sinking_March_18_1915.jpg

yapiya sahip) alan Koleos, Gliney Kore’de
Samsung Motors tesislerinde burnunda
Renault amblemiyle bantlardan iniyor...
(Samsung QMX adli bir ikizi de var).

Pratik 6zellikler

Onden gliliimseyen bir yunus baligini
animsatan Koleos aslinda Renault’un yeni
Twingo ve Laguna’yla baglattigi gtincel
tasarim gizgisinin diginda bir gériiniime
sahip. Boyutlari ve gorus agilariyla se-
hiricinde sorunsuz bir kullanim sunan
Koleos’un i¢ mekani rahat ve ergonomik.
Klima kumandalarini Nissan Qashqai’den
alan Koleos’un kalite hissi Ford Kuga gibi
rakiplerinden daha iyi. Arka koltuk sirtlik
egimi ayarlanabilen Koleos’un i¢c mekani
da gayet kullanigli. Ozellikle arka koltuk-
lari yatirmak icin distintlen sistem ¢ok
pratik. Bunun igin iki pargall acilan bagaj
kapaginin karosere birlestigi yerdeki kolu
cekmek yeterli. Bundan sonra dtiz bir
zemin ve 1380 It'lik bagaj hacmi elde edi-
liyor.

Ulkemizde Koleos’un 175 HP ve 150
HP olmak tizere iki farkh 2.0 dCi turbodi-
zel motor secenedi sunuluyor. Bunlardan
175 HP olani 6 ileri manuel sanziman ile
satilirken, bizim kullandigimiz 150 HP’lik
versiyon 6 ileri otomatik sanzimanla sa-
tiyor. Nissan modellerinde de kullanilan
bu motor yumusak bir karaktare sahip. Bu
kasa icin ¢cok gugli olmasa da dengeli gui¢

KOLEOS,
ANITTA SAYGI
DURUSUNDA

BULUNDU

cizgisiyle makul bir performans sunuyor.
Sanzimanda yumusak karakteriyle motor-
la uyumlu. Yani bu aragtan dinamizmden
cok konfor 6nceligi var. Arazi kullanimla-
rindaysa bir dag kecisi olmasa da bir cok
light 4x4’e gbre daha iyi. Auto konumunda
sistem gui¢ dagilimini 6n ve arka tekerlek-
ler arasinda otomatik yapiyor. Yani normal
olarak 6nden cekigli olarak ilerleyen oto-
mobilde &n tekerlekler patinaja dliserse
gliclin ylizde 50’si arka tekerleklere akta-
rilabiliyor. Lock secenegindeyse 40 km/s
hiza kadar gtic stirekli olarak ytizde 50-50
dagihma sahip. 40 km/s asildiginda sis-
tem otomatik olarak auto moduna geciyor.
Dilerseniz araci hep 6nden cekisli olarak
da kullanabilirsiniz.

Konfor éncelikli

Daha 6nceden istanbul’da yapilan
tanitimda kullanma firsati buldugumuz
Koleos’u uzun yolda kullanmak daha énce
fark edemedigimiz yénlerini gérmemizi
sagladi. Stispansiyon konforu ve akustik
konfor yéntinden hicbir rahatsizlik ver-
meyen otomobil, genis yan ylzeyleri ne-
deniyle Trakya’nin rtizgarlarindan hafifce
etkilense de, bu durum higbir zaman tedir-
ginlik verecek seviyede olmadi. Otoyolda
akarcasina ilerleyen Koleos, sehiricindeki
yol bozukluklarindan gelen kisa-sert dar-
beleri biraz hissettiriyor. Virajlardaysa
konfor agirlikh stispansiyon nedeniyle
salinimlar olabiliyor. Ama strus yine



de guvenli. (ESP, Privilege’'da standart,
Dynamique’de opsiyonel.)

ULKEMIZDE SATILMAYAN BENZINLI KOLEOS'LARIN
ZEMIN YUKSEKLIGI 206 MM IKEN, DIZEL MOTORLU
VERSIYONLARIN YERDEN YUKSEKLIGI 188 MM

Sonug

Sonug olarak bakildiginda Koleos 2.0
dCi otomatik sinifindaki en dinamik ol-
masa bile, en konforlu araglardan birisi.
Dynamique donanim seviyesinde 69.150
TL’lik baglangic fiyatina sahip otomatik
sanzimali Koleos 2.0 dCi’in; Privelege
donanim seviyesinin baslangic fiyatiysa
75.650 TL. Bu fiyat, test aracimizda go6r-
diguntz donanimlar eklenince (Elegance
Paketi, Teknoloji Paketi, acilir tavan)
85.900 TL’ye ulasiyor. Bu fiyat benzer
teknoloji ve donanima sahip Nissan X-
Trail’den biraz daha fazla.

~\ Renault Koleos 2.0 dCi 150 HP Otm. Privilege

Fabrika verileri

Motor: ..ooueiiiiiiieiee, 1995 cc, 4 silindir, 16V, turbodizel
MakKS. QUG ..eeeeeeeeieiiiee e 150 HP @ 4000 d/d |
MaKS. 1OFK: ..ceveceeecieeseceeeeeeeeaee, 320 Nm @ 2000 d/d
MaKS. NIZ: .. 173 km/s
0-100 KM/S: ... 12.3 sn
Boyutlar (u/ g /y) :.. 4520/ 1855 / 1710 (tavan bariyla) mm
BOS @FIMIK:cee e 1709 kg
Bagaj hacmi:........cccciiiiiii 450-1380 It
Tuketim (s.ici, s.digl, ort.): ............ 10.1/6.8/7.91t/100 km

© Kalite hissi, pratik koltuk katlama, konfor
@ Baz donanimda ESP yok, zemin yuksekligi
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Son dénemde herkesin dilinde bir
Cin istilasi deyimi almis gidiyor. Ucuz
is gucuyle uretilen Cinli trtinler dogal ola-
rak piyasalari tehdit ediyor. Ulkemizde de
gerek otomotivde, gerekse yasamin diger
alanlarinda bircok Cinli tirtine rastlamak
mumkdn.

Bu noktada 6ncelikle Anadolu Araglar’i
takdir etmek gerek. Clinki bazi firmalar
test organizasyonlarindan kagarken, ge-
tirdikleri araca glvenen ve inanan Anado-
lu Araclar yetkilileri araclarini test igin ve-
riyorlar. Biz de Cinli otomobiller hakkinda
simdiye kadar iyi seyler duymamis olsak

Anadolu Grubu giivencesiyle lilkemizde satilan

Geely kendine gﬁveni.n bir g('isterge?i olarak 3_ da araci daha énceden duyduklarimizi ve
y11/100.000 km garantiyle satiliyor. Biz de kendine Yazl: Tarlk Akagiin pr dnyargilar disarida birakarak teslim aldik.
glivenen bu otomobili mercek altina aldik. Fotograflar: Giirkan Caglar



Otomobile dig tasarim olarak baktigi-
mizda Cinli tasarimcilarin Opel Astra’dan
esinlendigini anlamak fazla zor degil.
Ama yine de géruntl fena sayilmaz. Ben
otomobilin etrafinda dolanirken otomobile
ilk 6nce Emre Anamur biniyor. Kisa bir
g0z attiktan sonra disari ¢ikiyor ve araci
kullanmak isteyip istemedigimi soruyor.
Tabi ki evet diyorum. Koltuga kuruluyor
ve kapiyi kapatiyorum. Kapanirken ¢ikan
ses hi¢ fena degil. Kapinin kapanmasiyla
derin bir “oh” cekmemle dlinyami sasiriyo-
rum. Neden mi? ic mekandaki désemeler-
den cikan kimyasal kokusu 6yle keskin ki,
insanin icini yakiyor (Benim hassas buin-
yeli bir insan oldugum dogru, ama mes-
legi geregi kimyasallara daha aliskin bir
arkadasim bile bu kokuya dayanamadi).
Tabi ki otomobil editérltigtintin de bdyle
zorluklari var...

1498 cc’lik 94 HP gli¢ treten motor bek-
ledigimden daha sarsintisiz ¢alisiyor ve
vitese takip yola ¢ikiyorum. Tabi kokudan
rahatsiz oldugum icin camlardan biri acik.
Direksiyonu ilk ¢cevirme aninda duydugum
gicirtlyl saymazsak fena bir baglangi¢
yapmiyor Geely Familia. Motor alt devirde

IC MEKANDA
MALZEME VE
[SCILIK KALITESI
ARAMAYIN. ARKA
KOLTUKLARDAKI
OTURMA ALANI
TATMINKAR

yeterli cekisi sunuyor ve vitesler de rahat
geciyor. Bu arada bakiglarin hep tzeri-
mizde olmasindan bu aracin ne kadar ¢ok
merak edildigini anliyoruz. Performans
yéntinden fena olmayan bu bu motor alt
devirlerde sessiz olsa da, 3500 d/d’den
sonra adeta kabin iginde caligiyor gibi
sesli. Bu arada hiz arttik¢a yol ve rtizgar
sesi de koro halinde igeriye giriyor. Tabi
tglincu ve besinci viteslerdeki vinlamay:
da buna eklemek lazim (Eski Tofas Kus
Serisi’ndeki vinlama gibi) Yiiksek hizdaki
bu koroya Familia’da hafif¢e serit iginde
gezinerek eglik ediyor. Yine de hakkini ye-
memek lazim, Geely Familia otoyol kulla-
nimlarinda eski nesil Honda City’den daha
stabil. Surus dinamikleri yéniindense bu
otomobilden fazla bir beklentiye girmemek
gerek. Direksiyon tepkileri zayif ve viraj-
larda dengesiz. Ozellikle arka kisim agirlik
transferlerinde fazla reaktif ve oynak.

Gelelim i¢c mekana. Otomobilin koltuk-
lari rahat ve donanim olarak da fena degil
Klima, elektrikli dért cam, USB-MP3 ca-
larh muzik sistemi ve 6n havastiklari. Ama
hepsi bu kadar... Kalitesiz malzemelerden
olusturulmus i¢c mekanda iscilik de berbat.



Sanki mihendislik faktltesinde égrencile-
re dénem sonu 6devi olarak otomobil yap-
ma gdérevi vermisler ve onlar da bir sekilde
araci toplamiglar gibi. Plastik kalitesi fiyat
nedeniyle makul gértlebilse de (hava
sirktlasyon kumandasinin plastigi semt
pazarindan alinmis oyuncaklar gibi), A su-
tununun yamuk i¢ kaplamasi, kadran gru-
bunun konsol igindeki siyah gegme plasti-
ginin dlizgtin olmamasi, yolcu havayastigi
kapaginin orada emaneten durmasi gibi
iscilik kusurlar géze cok batiyor. icerideki
kokunun nedenini de bu sekilde anlamig
oluyorum. Bir iki saat sonra kokudan ka-
fayl bulmaya basliyorsunuz ve otomobilin
diger kusurlarini dogal olarak gérmezden
geliyorsunuz.

Benim bu otomobille gecirdigin 4 guin
boyunca (2 gtin de Emre kullandi) en ¢ok
merak ettigim ve yanitini bulamadigim
nokta, tasarimcilarin én koltuklar ara-
sindaki kol dayama yerini tasarlarlarken
akillarinin nerede oldugu. Guinku bu kol

dayama yeri tam el freninin Ustlinde yer
aliyor ve el frenini kullanamiyorsunuz.
Merak ettigim diger bir noktaysa bagaj
hacmi. Bunu aslinda kimse bilmiyor. Cin-
ku Cinliler bagaj hacmini 6lcmeye gerek
duymamiglar.

Sonug

Sonucta bu otomobil hedef kitle olarak
kisith butgceye sahip insanlar tarafindan,
maddi sartlar iyice zorlanarak birikim ya-
piimasi neticesinde alinacak ve kullanila-
cak. Geely Familia makul bir fiyat ve kagit
tzerinde makul bir donanim sunsa da bu
otomobille ilgili fazla beklentiye girmemek
gerek. Geely Familia bizce sadece “oto-
mobilim var” diyebilmek icin alinabilecek
bir otomobil. Geely simdilik 6grenme asa-
masinda oldugundan ¢ok iyi otomobiller
uretemese de, buyuk ihtimalle 20 yil kadar
sonra daha 6nce Koreliler'in yaptigi gibi
iyi otomobiller tiretecekler. Bakalim 20 yil
sonra bizim yerli bir markamiz olacak mi?

ARACIN

TASARIMI,
KALITESINDEN
ILERIDE.

CINLI URETICI
URETTIGI
ARACIN BAGAJ
HACMINI
BILMIYOR VE
TUTAMAK YOK

Geely MK Familia 1.5 Comfort ‘

Fabrika verileri

1Y, 0] (o] SRR 1498 cc, 4 silindir, 16V
MaKS. QUG ..eveeeeeeiiiiiieeeee e 94 HP @ 6000 d/d
MakKs. 1OrK: ...oeeeeeeeieiiee e 128 Nm @ 3400 d/d
MaKS. NIZ: ..o 160 km/s
0-100 KM/S: ... Aciklanmiyor
Boyutlar (U/ g/y) @i 4342 /1692 / 1435 mm
BOS @FIMIK:.cceeeeie e 1158 kg
Bagaj hacmi:........oooociiiiiiiiie Aciklanmiyor
Tulketim (s.ici, $.dISI, Ort.): .cvvvvieeeeeiees -/7.2/-1t/100 km
Baz fiyat:......ooveiiiiee 21.311 TL

© Fiyat, garanti suresi
(-} Koku, yol tutus, direksiyon, fren, iscilik
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Honda CR-V’nin de yer aldigi SUV
segmenti, son yillarda otomobil sever-
lerin daha fazla ilgi géstermesi nede-
niyle, markalarin strekli yeni model
gelistirdikleri bir sinif. Bu ytizden bu
sinifta artik sadece Honda CR-V, Toyota
RAV4 ve Suzuki Vitara yok. Neredeyse
her marka; ya kompakt SUV, ya SUV ya
da crossover adiyla bu rekabetin icinde.
Ama tim bunlara ragmen, yasli kurt CR-V,
2008 yilinda 2236 adetlik satis basarisina
ulasti. Bu rakam da onu, 2267 adet satan
Kia Sorento’nun ardindan sinif ikinciligine
tasimis oldu. CR-V, toplam pazara bakildi-
ginda ise kendine 28’inci sirada yer buldu.
2009°da, ekonomik kriz nedeniyle tam bir
belirsizlik hakim. Kimse éntinti géremiyor.
Bu nedenle SUV segmentinde neler ola-
cagi da tam bir muamma. Ama kesin olan
su ki, artan model sayisiyla da beraber,
rekabet 2008’den ¢ok daha cetin olacak.

ilk akla gelen modellerden

Honda CR-V, 1995’ten beri tiretiime-
sinin blylk bir avantaji olarak, kompakt
SUV denilince ilk akla gelen modellerden
biri. Glincel tasarimi 2006 yilindan bu
yana yollarda. Modern ve sportif hatlara

sahip otomobil, 4530 mm uzunluga, 1820
mm genislige ve 1675 mm ylkseklige
sahip. Araca yandan bakildiginda, arka
camin tasarimi, otomobile son dénemde
lizerinde sik¢a durulan bir konu olan (bkz.
Mercedes-Benz CLS, BMW X6, VW Pas-
sat CC vb.) coupe izlenimini vermeyi he-
defliyor. Ama ben hala bir otomobilin cou-
pe olabilmesi igin iki kapili olmasi gerek-
tigine inananlardanim (yoksa geri kafali
miyim?). Genis bir agza sahip (80 derece
aciliyor) bagaj kapaginin icinde 422 litrelik
hacim sunuluyor.




Bu hacim, koltuk kombinasyonlarina bagl
olarak 955 litreye kadar ¢ikartilabiliyor.
Bagajdaki raf, bu alani yatay bir sekilde
ikiye bélmeye yariyor. Boylece asagi kis-
ma koydugunuz egya, disaridan gértle-
miyor (Gerg¢i bildigimiz gibi hirsizlar buna
bakmiyor, cami kirip bagaji agip kontrol
etmeyi tercih ediyorlar ama neyse).

ic mekan ferah ve konforlu

CR-V’nin i¢ mekani, bircok Honda mo-
deli gibi yeterli genislige sahip. Cift parcali
cam tavan, ic mekana ferahlik katiyor
ama acilamamasi 6nemli bir dezavantaj.

Kokpitte kumanda birimlerine ulagimda bir
sorun yasanmiyor. Esya g6zu sayisi da
yeterli. Malzeme-iscilik kalitesi iyi. Konfor
donanimi yuiksek. Arka koltukta zeminin
diiz olmasi, ortada oturan kisiye rahatlk
saghyor.

Motor 150 HP gtic Uretiyor

Otomobilde 2.0 litrelik i-VTEC benzinli
motor bulunuyor. 5 kademeli otomatik
sanzimanla kumanda edilen motor 150
HP gtic ve 192 Nm tork uretiyor. 1553 kg
bos agirliga sahip CR-V’nin maksimum
hizi 177 km/s, 0-100 km/s hizlanmasi ise

12.2 saniye. Aracin yakit tiketimi, fabri-
ka verilerine gére 100 km’de sehir icinde
10.9, sehir disinda 6.7, ortalamada ise 8.2
litre. Hafif arazide basariyla ilerleyebilen
CR-V’de, ureticinin “gercek zamanl 4WD
teknolojisi” olarak adlandirdigi sistem
bulunuyor. Aracta, diger doért tekerlekten
cekisli kompakt SUV’larda gérmeye alisik
oldugumuz “4x2”, “4H”, “4L” gibi, ¢ekis
sisteminin kullanicinin inisiyatifinde ol-
masini saglayan manuel se¢im butonlari
yer almiyor. Otomatik sanzimanda, o anki
vitesi “+” ve “-“ yénlerinde manuel olarak
degistirme imkani bulunmuyor.

Anlik tiketim g6stergesi moral bozuyor
Sturds sirasinda gerek ic mekan ergo-
nomisi, gerek konfor gerekse de surus
destek sistemleri konusunda herhangi bir
sorun yasatmayan arag, gosterge tablo-
sunda yer alan ve kapatma imkani bulun-
mayan “Dijital anlik ttiketim ¢ubugu” nede-
niyle kullanicisinin moralini bozuyor. Hem
kiresel 1Isinma hem de global ekonomik
kriz, artik otomobillerin mtmkuin oldugun-
ca az yakit ttiketmesini gerektiriyor. Ama
CR-V’de durum &yle degil. Dur-kalk trafik-
te gidiyorsunuz, egimsiz bir zemindesiniz,
oénuntizdeki ara¢ 10-15 metre ilerleyip
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da oldugdu icin, sadece ayaginizi frenden mentinde isi hi¢ de kolay degil. k: i e g
cekiyorsunuz, arag ilerliyor, 6ndekine yak-
lasinca da duruyorsunuz. Bu sirada anlik ~ En buytik kozu 6 yil garantisi
tliketim g6stergesi 20 1t/100 km tliketim Garanti suresi, glinimuzde mdusteri-
g6steriyor! inanilir gibi degil ve isteseniz lerin giderek daha fazla 6nem vermeye
de kapatamadiginiz bu dijital gésterge, bir  basladiklari bir konu. Honda da, 2007
suire sonra sinirinizi bozmaya baslyor. Sa- yilinda baslattigi ve halen devam eden
mimi sdyleyeyim: Ben CR-V sahibi olsam, 6 yil/150.000 km’lik mekanik garanti
0 g6stergenin énline siyah bir bant ceker,  suresiyle 6nemli bir avantaja sahip. CR-
g6rmekten kurtulurdum. Fabrika verisi ola- V’nin fiyati 77.040 TL. Bu fiyat, rakipler
rak verilen 100 km’de ortalama 8.2 litrelik  incelendiginde biraz ytiksek kaliyor (Or-
benzin tliketimi, bizim karma kullanimi- nedin Renault Koleos 2.0dCi 150 HP
mizda 10.6 1t/100 km’yi buldu. K¢tk ha- Otomatik’in fiyati 69.150 TL, Toyota RAV4
cimli dizel motoru bulunmayan Honda’nin, 2.0 Otomatik’in fiyati 67.850 TL).
bu yénuyle, model sayisinin ve rekabetin

Honda CR-V 2.0 Executive

Fabrika verileri

- R : ;1.7"'-1
V0] o] c3 S 1997 cc, 4 silindirli, 16V, benzinli & th Ak S % A
SanNzZIman: ... 5 kademeli otomatik = it ¥ = ]
MaKS. GUC: - vvvereeeeeeeeeeeeeeeseeseeeeeeeee 150 HP @ 6200 d/d /B s s -
MaKS. TOFK: cvveoveeeveeeeereeereseeeeeeeeeee 192 Nm @ 4200 d/d %7 = AN

MAKS. NIZ: e e e e e e eeeeeee s 177 km/s §
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Tlketim (s.ici/s.disi/ort.) 0.9/6.7 /8.2 1t/100 km
Test aracinin fiyati: ..., 77.040 YTL

@ Zengin donanim, ergonomi, genis ve ferah i¢c mekan
@ Yakit tiketimi, manuel degisim yapilamayan sanziman - R S NS T S e ST o s T N e
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Off-Shore heyecani Mayis'ta baslhiyor

Saz yine Loeb’un elinde

Gectigimiz ay baslayan Diinya Ralli
Sampiyonasr’nin ilk iki yarisini geride
biraktik. Sezonun acilis raundu uzun yil-
larin aksine bu kez irlanda Rallisi’ydi. Bu-
nun da sebebi FIA’nin gectigimiz yil uygu-
lamaya koydugu rotasyon sistemiydi. Bu
sisteme g6re sampiyonanin bazi yarislar
iki sene arayla yapilacakti ve Monte Carlo
Rallisi de bunlardan biriydi. Yeni sistem-
den payini Glkemizde dlizenlenmekte olan
Turkiye Rallisi de aldi ve bu sene lilkemiz-
de bu yaris organize edilemeyecek...

irlanda’nin hizli asfalt etaplarinda dui-
zenlenen rallinin ilk etaplarinda Estonyali
Urmo Aava bu sezon Stobart renklerinde
yaristigl Ford Focus WRC’si ile liderlige
yerlesti. Ancak son bes yila adeta damga-
sini vurmus olan Sebastien Loeb, ihtisas
alani sayilabilecek asfalt etaplardaki pi-
lotajini, olayr asmis bitirmis denilebilecek
Citroen C4 WRC’sinin performansi ile
birlestirince kalan etaplarda yine gegcmis
yillardaki géridntd yasandi. Fransiz pilot
liderlikteki farki istedigi dlizeyde son etaba
kadar tutarak rahat bir birincilikle sezona
merhaba dedi. Sonraki yaris ise karla kap-
Il parkura sahip olan Norvec Rallisi’ydi.
Bu yarisin en énemli 6zelligi ise parkurlar-

gurkan@e-otodergi.com

dan sezon 6ncesinde cekilmek zorunda
kalan Subaru’nun Norvegli pilotu Petter
Solberg’in kendi adiyla kurdugu takiminin
gdrucuye ¢ikmasiydi. Ralli beklenildigi gibi
karli zeminlerdeki Usttinltigu kabul edilen
iskandinav pilotlarin hakimiyeti ile basladi.
Mikko Hirvonen liderligi her ne kadar eline
gecirse de Sebastien Loeb kendine 6zgl
pilotaji ile zirveye ele gecirdi. Bu konumu-
nu finise kadar surdirmeyi basaran Loeb,
her ne kadar son etabin finisine kadar
Hirvonen’in nefesini ensesinde hissetse
de sezonun ikinci yarigindan zaferle ayri-
larak ikide iki yapmayi basardi.

Sezonun ilk iki rallisinin ardindan géru-
nen o ki, bu sezonun da yine Sebastien
Loeb’ln etrafinda sekillenecek olmasi.
Son bes yilin sampiyon pilotu kalan yaris-
larda sorun yasamadigi takdirde zirvenin
hi¢ stiphesiz en buytk
adayi gortintiyor. Bdyle
giderse yine zevksiz bir
sezon olacagi ufukta g6-
rinuyor diyebilirim...

Sevgiyle kalin...

Glirkan Caglar

Tiirkiye Off-Shore 225 Sampiyonasi, Mayis ayinda Kemer’de
diizenlenecek yarislarla start alacak. Sampiyonanin basin toplantisi

Boat Show Fuari’nda yapildi.

Diinya Motorlu Deniz Sporlari Fede-
rasyonu (U.l.M) ve istanbul Off-Shore
Kuliibii (1.0.C.) tarafindan 2003 yilin-
dan bu yana diizenlenen, 2008’den
baslayarak diinya sampiyonasi ka-
tegorisine alinan Tiirkiye Off-Shore
225 Sampiyonasi bu yil 17 Mayis’ta
Kemer’de start alacak. Sampiyonanin
takvimi, istanbul Off-Shore Kullibu yet-
kilileri ve yarisacak pilotlarin katilimiyla
istanbul Boat Show’daki I0C standinda
diizenlenen bir basin toplantisiyla kamu-
oyuna duyuruldu. Tamamen cevre dostu
225 beygir glictinde stirat motorlarin ka-
tilacagi yariglar Ekim ayina kadar cgesitli
illerde yapilacak etaplarla strecek.

Teknelerde Giivenlik On Planda
Duinya Off-Shore 225 Sampiyonasi’na
katilan surat tekneleri ileri teknoloji trdind
malzemelerle Uretiliyor. Yarismacilarin
glivenligi icin teknelerde her tuirlti tedbir
aliniyor. Yarigmacilar, yaris sirasinda
F-16 ucaklarinda kullanilan hava mas-
kelerini kullaniyor. Yariglara katilan tim
tekneler 225 beygir glictinde olmak
zorunda. Teknelerdeki motorlarin Mer-
cury, Evinrude, Yamaha, Suzuki ve

Honda tarafindan uretilmesi de kurallar
arasinda yer aliyor. Yariglara boyu en

az 7, en ¢ok 9 metrelik tekneler istirak
edebiliyor. Teknenin asgari agirliginin ise
1100 kg olmasi gerekiyor. Tekneler yaris
sirasinda en az bir kere pit stop yapmak
durumunda. Yaris sirasinda stresi 2 da-
kikayla sinirli olmak tizere sinirsiz sayi-
da pit stop yapilabiliyor.

2009 yariglarinin baglamasi nedeniyle
bir degerlendirme yapan Istanbul Off-
Shore Kultibli Bagkani Ugur Isik “Simdi
geriye dénlip baktigimizda ne kadar bu-
yuk bir asama kaydettigimizi gériyor ve
ceklestirdiklerimiz ile gurur duyuyoruz.”
seklinde konustu.



- Diinya ekonomisini saran kriz nede-  etaptan itibaren liderligi eline geciren Se-
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niyle sampiyonadan cekilen Japon fir- bastien Loeb, bir anlamda uzmanlk alani
malari Subaru ve Suzuki’nin yokluguy- olan asfalt etaplarda yerini rahatlikla koru-
la baglayan sampiyonada Citroen ve yarak zafere ulagmasini bildi. Ford’un Finli
Ford takimlari resmi iki katiimci olarak  pilotu Mikko Hirvonen ise Sordo’nun 39.9
kalmigti. Bu ayriliklarin ardindan bir anda  saniye arkasinda tgtinct oldu. Hirvonen
ortada kalan pilotlardan Chris Atkinson tek ralli sonrasinda baglangi¢ icin bu sonug-
yariglik da olsa Citroen Junior takiminda tan memnun oldugunu séyledi. Bu sene
kendisine yer bulmustu. Petter Solberg ise de Stobart takiminda sezonu kovalayacak
Norvec Rallisi’nde kendi adiyla kurdugu olan Norvegli Henning Solberg dérduncu
takiminda sezona baglayacagi icin irlanda  sirada yer aldi.

Rallisi’nde yer almadi. Gegen yil uygulan-
maya baglayan rotasyon sistemi geregi
Diinya Ralli Sampiyonasi takviminde
Monte Carlo’nun yerini alan irlanda Rallisi,
Citroen’in dstlnliglyle tamamlandi. Se-
bastien Loeb, kariyerinin 48’inci yarisini,
takim arkadas! ispayol Dani Sordo’nun 1
dakika 27.9 saniye 6nlinde kazandi. Ralli-
ye Stobart takiminin Estonyali pilotu Urmo
Aava lider olarak baglasa da dérduncti

n n e k a n d e v i s e d e WRC irlanda Rallisi Genel Klasmani  \
g 5 Sira Pilot / Co-pilot..........ccooieiiiiiii Otomobil Zaman

I 1.....Sebastien LOEB - Daniel ELENA ................. Citroen C4 WRC................. 2:48:25.700

k a Z a n a n I n e a n I 2.....Dani SORDO - Marc MART! .........ooorrrrereee. Citroen C4 WRGC ................ +01:27.900
3.....Mikko HIRVONEN - Jarmo LEHTINEN........ Ford Focus WRC ............... +02:07.800

4.....Henning SOLBERG - Cato MENKERUD....... Ford Focus WRC................ +06:32.400

Diinya Ralli Sampiyonasi’nda sezon yillar sonra bu kez rotasyon geregi 5.....Chris Atkinson - Stephane PREVOT............. Citroen C4 WRC................. +07:51.900
irlanda Rallisi ile start aldi. Son bes yilin sampiyonu Sebastien Loeb, 6..... Sebastien Ogier - Julien INGRASSIA ........... Citroen C4 WRC ................ +10:44.000
sezona her sene oldugu gibi yine zaferle basladi. 7.....Matthew Wilson - Scott MARTIN................... Ford Focus WRC ................ +11:23.800
8.....Khalid Al QASSIMI - Michael ORR................ Ford Focus WRC ............... +14:07.900

Yazl: Glrkan Caglar




Loeb karda da
rakip tanimiyor

Norvec¢ Rallisi 6ncesinde zirve icin
tahminler her ne kadar iskandinav
pilotlardan yana olsa da Sebastien Loeb
cumartesi ginii liderligi eline gecirip
yarisi da zaferle tamamlamayi basardi.

www.e-otodergi.com

Yazl: Glrkan Caglar
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Zafer icin start alan Hirvonen, Loeb’lin hizi karsisinda umduﬁunu bulamadi

L TN B e ol R

2009 Diinya Ralli Sampiyonasi’nin
ikinci yarigi olan Norvec Rallisi’nde
zafere ulasan ismi Citroen’in Fransiz
pilotu Sebastien Loeb oldu. Sampiyona
tarihinin en ¢cok yaris kazanan pilotu olan
Loeb, Norveg'teki 49. galibiyetiyle zafer-
ler zincirine yeni bir halka daha ekledi.
Ford’un Finli pilotlari Mikko Hirvonen ve
Jari-Matti Latvala Loeb’e finis podyumun-
da eslik eden pilotlar oldular.

Norvec¢ Rallisi 6ncesinde galibiyet icin
tim tahminler Ford pilotlardan yana go6-
rdndyordu. Bunun sebebi ise Ford takimi
son yillarda iskandinav pilotlari ile kar
rallilerinde Usttinlik kuruyordu. Ayrica Se-
bastien Loeb 2004’deki isve¢ Rallisi’nden
beri bu tlr bir zeminde kazanmayi basara-

e i .

mamisti. Buna ragmen zafer icin oldukga
iddiali olan Loeb, rallinin bagindan itibaren
Hirvonen’in performansina ayak uydurdu
ve cumartesi guinu bitiminde liderlige yuk-
selmeyi basardi. Mikko Hirvonen son gun
aradaki farki kapatmaya bagladi ve Budor
etabina 7.7 sn farkla bagladi. Bu etap 6n-
cesinde her turlu riski alacagini séyleyen
Finli pilot, etap finisinde Loeb’lin 2.1 sa-
niye ardinda kaldi. Bu sonugla Sebastien
Loeb Hirvonen’in 9.8 sn 6ntinde kariyeri-
nin ilk Norveg zaferine imza attl.

iskandinav pilotlar umdugunu bulamadi
Yaris sonrasinda Mikko Hirvonen, ka-
riyerinin en zorlu yariglarindan birisini
geride biraktigini ve karigik duygulara
sahip oldugunu séyledi. Bir cok kisi ralli-

Latvala podyumda finis gérdii
. —

wr—

den énce Henning Solberg’in kendi evinde
podyum yapacagini distinmusti. Ancak
evinde yarigsma avantajiyla start alan
Henning Solberg, cuma gtindi liderlerden
koparak zirve muicadelesinden uzak kaldi.
Ancak daha sonra Stobart takimi servisin-

de yapilan ayar degisiklikleri ile hizlanan
Norvegli pilot, Citroen’in ispanyol stirt-
cuisti Daniel Sordo’yu gecerek dérdinctu
oldu. Subaru’nun sezon éncesi sampiyo-
nadan cekilmesiyle bir anda ortada kalan

I Solberg yeniden parkurlara déndii
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P e
ama daha sonra kendi sponsorlarini bulup
Petter Solberg World Rally Team’i kuran
Petter Solberg, Citroen Xsara WRC'’si ile
persembe gecesi muthis bir baglangic
yapsa da, rallinin geri kalaninda liderler
ile farki koruyamadi. Ozellikle Cumartesi
glini otomobilinde ¢ikan mekanik sorunla
oldukgca zaman kaybeden Petter Solberg
yine de altinci olarak puan barajinda ralliyi
noktaladi.

WRC Norvec¢ Rallisi Genel Klasmani ‘

4.....Henning SOLBERG - Cato MENKERUD
5.....Dani SORDO - Marc MARTI ........ccccc.....

....... Otomobil............cccceeveeeeeeeeeeee... Zaman
....... Citroen C4 WRC. ...................3h28:15.9
........ Ford Focus WRC ............cccceeene... + 9.8
....... Ford Focus WRC .................... + 1:21.8

...... Ford Focus WRC .................... + 3:33.5
....... Citroen C4 WRC. ...........c.ccceeee... + 3:52.0
....... Citroen Xsara WRC ................ + 6:25.4
....... Ford Focus WRC .................... + 6:35.6
....... Ford Focus WRC .................... + 6:49.1




Ralli gunesi
Antalya’da doguyor

Solan
=Gard

BT onroriy 9k
SAMPIYONAST *09

Solargard Cam Filmleri ana sponsor-
lugunda, AGT, Klassis Yapi, Tirkmen
Carpet ve Palmet Resort Hotel yardimci
sponsorlugunda gerceklesecek Solar-
gard Akdeniz Sampiyonasi’ na Kemer
ve Konyaalti Belediyesi bliyiik destek
veriyor. Antalya Motorsporlari Kultibti
(AMK) tarafindan organize edilen sam-
piyonaya bir diger Antalya kullibu olan
Kemer Motorsporlari Kultibti ‘de (KMK)
o6nemli katkilarda bulunuyor.

2008 sezonunu Tosfed tarafindan veri-
len birincilik kupasi ile kapayan AMK tara-
findan ilk kez organize edilecek SolarGard
Akdeniz Sampiyonasi’nin ilk ayagr 14-15
Mart tarihlerinde Antalya’da kosulacak.

Yillardir Diinya Ralli
Sampiyonasi’na ev sahipligi yapan
Antalya, yepyeni bir sampiyona
olan Akdeniz Sampiyonasi ile 2009
Ralli ve Otokros sezonunu acgiyor.

14 Mart Cumartesi guint Duinya Ralli
Sampiyonasi, seyirci 6zel etabinda kosu-
lacak Otokros ile Solargard Akdeniz Sam-
piyonasi start alacak. TRT 3 ekranlarinda
saat 14:00-16:00 arasi canh yayinlanacak
olan yarista bircok stirpriz var. Turkge
Rock muzigin sevilen isimlerinden olan
Feridun Dlizagag, dlinya sampiyonasi
etabinda kosulacak otokros yarigl 6nce-
si Solargard Racing Team pilotu Berkay
Savkay’in sag koltugunda yaris heyecani-
na ortak olacak.

15 Mart Pazar guinu ise Kemer Rallisi
start aliyor. Dlnya Ralli Sampiyonasi da-
hilinde kullanilan “Kemer” etabinin ikiye
béllinmesiyle elde edilen “Klassis” ve

“‘“AMK?” etaplarini tiger
kez gececek olan ekipler,
Pazar gulind boyunca top-
lam 190 kilometre yol kat
edecekler.

AMK, Diinya Ral-
li Sampiyonasi’nin
Antalya’daki etaplarinda
“ilk kez” ulusal sporculara
ybnelik organize ettigi
“Kemer Rallisi”, 2010
Trkiye Ralli Sampiyona-
slI igin aday yaris statu-
stinde kosulacak.

Tarin e Yaris
14 Mart Cumartesi ........cc........... Antalya Otokros (toprak)
15 Mart Pazar ...........ccooveeeeevennnnnn.. Kemer Rallisi (toprak)
4 Nisan Cumartesi ............ Tirmanma birinci yarig (asfalt)
5 Nisan Pazar......ccccccoovveeiiinneees Pegasus Rallisi (asfalt)
TariN .o Etkinlik
4 Mart Carsamba ..........cccceciiniiiininnns Kayitlarin agiimasi
11 Mart Carsamba ............ccccceenenns Kayitlarin kapanmasi
12 Mart Pergembe ......... Kayit listesi ilani ve idari kontrol
13 Mart Cuma .....cccceeeveeeeeieeees Kemer Rallisi Antrenman
13 Mart Cuma............... SSS Otokros, serbest antrenman
14 Mart Cumartesi .......... SSS Otokros (TRT Canli yayin)
15 Mart Pazar .......cccooveveeiiiiiiiiiie e Kemer Rallisi



Hava soguk,
Izmir Pisti sicakti

Ege Otomobil Sporlari Kuliibiiniin, Autodrom ve Safari Motor Spor ile
birlikte organize ettigi Kis Trophy 2009 pist yarislarinin ikincisi 15 Subat
Pazar giinii Autodrom izmir Pisti’nde yapildi

Cumartesi giinii asir yagis altinda
gerceklesen antrenman turlarinda
toplam 14 pilot pistin 1slak zemininde
zorlandi. Ertesi glin izmir'de yagmurun
yerini olduk¢a soguk bir hava aldi. Yaris
oncesi yapilan siralama turlarinda en iyi
zaman Ekrem Vardar’in olurken ikinci
sirada gecen yarisin sansiz ismi Ali
Basakinci vardi. Cengiz Artam ve Selim
Ozgérkey bu ikilinin hemen arkasinda yer
alarak yarisin ne kadar zor gegeceginin
sinyallerini verdi.

Yarisin startinda Ekrem Vardar bekle-
nildigi gibi hemen liderlige otururken Ali
Basakinci kétu bir start alinca pozisyo-
nunu kaybederek gerilere duistu. ilk turda
start diizliigtine cikista Selim Ozgérkey
yasanan kiyasiya muicadele esnasinda
kendisine ancak pistin digindaki ¢imlerin
tizerinde yol bulabildi. Selim otomobilinin
lastiklerini asfaltin tGizerine déndlrmeyi

basardi ancak bu kez dengesi bozulan
Honda’si ile start noktasinda pit duvarina
patladi. izleyenlerin ytireklerinin agzina
geldigi kaza sonrasi yaris durduruldu.
Selim Ozgdrkey'in agir hasar alan oto-
mobilinden inerek seyircilerin arasina
katilmasinin ardindan Kis Trophy 2009
da guintin ikinci starti verildi. Ali Basakinci
bu kez hatasiz bir startla ilk viraja Ekrem
Vardar'in hemen arkasinda girdi. Cengiz
Artam’da bu ikilinin arkasina yerleserek ilk
Ucu olusturdu. Gegen yarisin birincisi Mu-
rat Ersénmez ile Aytug Senefe arasinda
yarig boyunca yasanan tampon tampona
mucadele dikkat cekti.

Lider durumda surdurdugu yarigin son
turlarinda otomobilinin lastigi patlayinca
Ekrem Vardar ikincilige razi oldu. Kupanin
birinci yarisinda Selim Ozgérkey ile carpi-
sarak yaris digi kalan Ali Basakinci bu kez
sansli glintindeydi, ikinci sirada strdurdu-

gu yarisin son turlarinda birinciligi yaka-
layarak guintin kazanan ismi oldu. Cengiz
Artam’da yaris esnasinda vites problemi
yasamasina ragmen podyumda uguncu
sirada yer almayi basardi. Kis Trophy
2009 da son yaris 15 Mart Pazar gunt
Autodrom izmir Yarig Pisti’nde yapilacak.




Peugeot Sport’da hedef Le Mans

Peugeot, icinde bulundugumuz zorlu ekonomik ortam kosulla-
rina ragmen, Dayaniklilik (Endurance) yariglarina Ust dlzeyde
katilimini ve drtnlerinin sportif etkinlikler vasitasiyla tanitil-
masina yo6nelik buttin sportif programlarini 2009’da da aynen
surdurmeyi kararlastirdi. Yeni sezon i¢in Peugeot Sport ekibi,
tim calismalarini ara vermeden surddrdu ve 6ncelikli olarak Le
Mans’da birinciligi ellerinden kagirmalarina neden olan noktalar
tzerinde calisti. Takimda 2009 sezonunun ana hedefi, Le Mans
24 Saat yarigi olacak. Takim direktuirt Olivier Quesnel’in de agik-
ladig1 gibi, Peugeot Total Ekibi siki bir hazirlik programina gire-
cek: Olivier Quesnel : «Onemli bir deneme programi olusturduk.
Ozellikle, farkl pistlerde dayaniklilik simiilasyonlari yapiyoruz.
Ayrica, Le Mans 24 Saat yarigindan 6nce iki yarisa da katilaca-
giz. Bunlar, butln ekip icin gercek kosullarda test ve genel prova
islevi gérecek. Bu dayanikhlik programi, ancak sponsor ve part-
nerlerimizin katkilari sayesinde mimktin olmaktadir.” seklinde
konustu.

Rossi yeni motoru ile cok iddiali

2008 MotoGP Duinya Sampiyonu Valentino Rossi, bu
sezon kullanacagi Yamaha M1’in performans olarak gecen
yil kendisine sampiyonlugu getiren motosikletinin ¢ok Us-
tiinde oldugunu sdyledi. italyan Stirtict, simdiden motorun
prototip versiyonunu test ettigini ve Yamaha’nin énemli ka-
zanglar elde edecegini belirtti. Takimin sezon éncesi tani-
tim toplantisinda konugsan Valentino Rossi, “Valencia’dan
sonra Jerez’de 2009 prototipini kisaca test etme sansi bul-
dum. Motor, ¢cok daha iyi ve 2008 versiyonundan ¢ok daha
hizliyim. 2008 sezonu zordu, ¢tinkli sampiyonluk icin ken-
dimi en ¢ok vermek zorunda kaldigim bir zamandi. 2009
daha da zor olacak, ¢linkti 2008’de yendigim kisiler, bu
sene bunun révansini isteyeceklerdir.” seklinde konustu.
Ayrica ‘Doktor’ lakaph surticl, MotoGP’de ikinci senesini gecgirecek olan takim arkadasi Jor-
ge Lorenzo’nun da bu yil kendisini daha ¢ok zorlayacagini diigtindigunu sézlerine ekledi.

Volkan Isik Prag’da
Uclncilik oduilind aldi

FIA 2008 Avrupa Ralli Sampiyonasi 6ddil téreni 20
Subatta Prag’ta yapildi. Fiat Motorsport adina yarisan
tilkemizi temsil eden Volkan Isik - Kaan Ozsenler ikili-
si Avrupa Ralli Sampiyonasi tgtinculdk éduldnt, eski
Diinya Sampiyonu Ari Vatanen’in elinden aldi. Takim
direktérii Koray Kafkas ve Tofag Fiat Kurumsal iletisim
Direktérii Banu Kalay Erton da Isik-Ozsenler ekibine
eslik ettiler. Volkan Igik t¢tinctluk 6ddldind aldiktan
sonra spora basladigindan beri kendisine idol olarak

Kaan C")zgenler, Koray Kafkas, Banu Kalay Erton, Volkan Isik gdrdUgU piIOtIardan biri olan Ari Vatanen’nden 6ddil
0 JAE W O HEH EEaa = OSSO v =S almamn gurur Verici oldugunu 50y|ed|



Gronholm Portekiz
Rallisi’nde start alacak

2007 sezonu sonunda emekliye ayrilarak pilotluk ka-
riyerini sona erdiren 2000 ve 2002 Dlinya sampiyonu
Marcus Gronhdélm, Portekiz Rallisi’nde yarismaci olarak
start alacagini agikladi. Finli pilota co-pilot olarak yine
Timo Rautiainen eslik edecek. Rallinin sponsoru Vodafo-
ne renklerinde Prodrive tarafindan hazirlanan bir Subaru
Impreza WRC kullanacak olan Marcus Gronhélm med-
yaya yaptigi aciklamada, “Bu belki kimileri icin bir delilik
ama emekliye ayrildigimdan beri herkes bana yeniden
dénmem icin adeta gézlerimin icine bakti durdu. Neden
olmasin dedim ve su an i¢in bir yarislik da olsa Portekiz
Rallisi’nde yarisacagim. Portekiz Rallisi benim etaplarini
iyi bildigim ve sevdigim bir parkura sahip. Su an igin zafer
konusunda konugsmak zor ama en azindan st siralari
zorlayabilirsem benim igin bu mutluluk verici olacak” sek-
linde konustu.

Sampiyonlar kupalarini aldilar

TOSFED’in her yil diizenledigi geleneksel Odiil
Téreni, 11 Subat Carsamba aksami Sait Halim
Pasa Yalisi'nda gergeklestirildi. Odiil Téreni’nde
2008 yilin1 Turkiye Sampiyonu veya Birincisi ola-
rak kapatan sporcularin yani sira, tlkemizi yurt
disinda temsil eden surtculer ve 6zel Kupa sam-
piyonlari da éddillerine kavustu. 2008 sezonunda
ralli, ralli klasik, pist, karting, tirmanma, otokros,
off-road, oto-drag ve klasik otomobil olmak lizere
dokuz farkli bransta, TOSFED’e bagli organizatér
kultipler tarafindan toplam 41 tane ulusal yarisma
dtizenlendi. Yapilan 6dil téreninde 2008’in en ba-
sarili sporcularina, toplam 81 tane kupa dagitildi.
Térende konusma yapan Mimtaz Tahincioglu,
kupa kazanan sporculari tebrik ederken, mev-
cut ekonomik krize ragmen sporu genis kitlelere
yaymak icin ekipge var guictiyle calisacaklarini
acikladi.

Kenan Sofuoglu sezona zaferle basladi

2007 Dunya Supersport Sampiyonu surticimuiiz Kenan
Sofuoglu, bir yillik aranin ardinan yeniden déndigu Su-
persport kategorisinde sezona zaferle baglangi¢ yapti.
Sezonun ilk yarigl Avustralya’nin Philip Island Pisti’nde
dizenlendi. Yaristan bir glin 6nce dlizenlenen siralama
turlarinda en iyi zamani gerceklestirerek pole pozisyonu
elde eden Kenan Sofuoglu, Pazar gtinku yarista en 6n
sradan baslama hakki kazandi. Yarisa yavas bir baglan-
gi¢ yapan surticimuz ilk turlarda bir ara altinci siraya
kadar geriledi. Daha sonra ataga kalkan sampiyon su-
riclimluiz, yarigin son turlarinda gecen yilin Supersport
sampiyonu Andrew Pitt ve Anthony West’in éntinde son
viraja adeta tekerlekleri birbirlerine degercesine girdi. Fi-
nis éncesi son duzltikte .

. .. — e =
rakiplerini ardinda tutan =
Kenan Sofuoglu, damah
bayragin ardindan gec-
meyi ilk sirada basara-
rak sezona ihtisaml bir
baslangi¢ yapti. Yarigin
ardindan agiklama yapan
Kenan Sofuoglu, lastik
secimi nedeniyle temkinli
bir baglangi¢ yaptigi igin
geriye dustigunu, daha
sonra ataga kalkarak tim
rakiplerini gecmeyi ba-
sardigini séyledi. Ayrica
sampiyon surticdmdz tur
rekorunu kirdigi igin de
mutlu oldugunu sézlerine
ekledi.
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Allumma Dg;ﬁign’dan BMW X6

Cenevre’de gériiciiye
ctkan bu modifiyeli BMW,

- sahip oldugu body kit’le
daha carpici bir gériiniime
kavusmus. '




BMW konusunda yaptigi basarili tuning
caligsmalariyla bilinen Lumma Design 79.
Cenevre Otomobil Fuari’'nda BMW X6
lizerinde yaptigi modifiye ¢calismasini ta-
nitiyor. Modifikasyondan sonra CLR X 650
GT adi verilen otomobile géz alici bir body
kit uygulanmis. Hava yariklari ve alt spoy-
lere sahip farkl bir 6n tampon uygulanan
aracin ayrica gamurluklari genigletilmis.
Mat siyah boya ve karbon fiber bagaj tstu
spoylerle gériinimd tamamlanan otomo-
bilin yol tutusunu iyilestirmek igin aracin
taban ytksekligini 35 mm azaltan spor
stispansiyon sistemi adapte edilmis. Bu
arada otomobilde 315/25 R23 ebadinda
lastikler kullanildigini da belirtelim.
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GRAN TURISMO'LARIN ATASI

1950-1958 arasinda uretilen

Lancia Aurelia, kimilerine gére, tarihe
adini “diinyanin ilk gercek gran turismo’su” Yazl: Emre Anamur
olarak altin harflerle yazdirmis bir otomobil. Fotograflar: Lancia Medya
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0 yili agkin bir gecmisi bulunan
italyan iiretici Lancia’nin Aurelia adiyla
0-1958 yillar1 arasinda lirettigi
m 1, glizel ve ayni zamanda sportif
tasarimiyla bircok Unliinin tercihi
olmustu. Kimileri tarafindan modern gran
turismo modellerin atasi olarak kabul
edilen Aurelia, teknoloji ve performans
olarak da zamaninin 6tesinde bir modeldi.
Vittorio Jano tarafindan tasarlanan
otomobilde, ilk kez, Virgilio imzasi tagiyan
ve 60 derece aclyla yerlestiriimis bir V6
motora yer verildi. Aurelia, hayatta kaldigi
sekiz yil icinde alti farkh seri halinde
tretildi. ilk seriden 500 adet tretildi.
Seride 56 HP’lik sedan karoserli B10,
70 HP’lik B21 ve 75 HP’lik B20 GT yer
aldi. ikinci serinin tek modeli olan B22
Sedan’da 80 HP gtictinde 1991 cc’lik V6
motor bulunuyordu. 1953’te start alan :
lictincu seride B20 Coupe begeni topladi. k * o ]
Bu modelde 2451 cc’lik motora yer verildi. . . e T
Dérdlincu seride, aracin arka stispansiyon 5
sisteminde yenilik yapildi. Coupe’nin yani i
sira, ondan daha kisa dingil mesafeli B24 '
Spider uretildi. I '
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UNLU AKTOR JEAN PAUL
BELMONDO DA LANCIA
AURELIA SAHIBIYDI

Bu serinin en 6nemli ézelliklerinden
biri de ABD’ye ihrag¢ edilmis olmasiydi.
1956’da uretilmeye baglanan besinci
seri Aurelia’larda liks ve konfora daha
cok 6nem verildi. B24 Convertible bu
dénemde gelistirildi. B24 Spider ise bu
seride daha iyi bir oturma pozisyonuna ve
rdzgar Onleyici cama kavustu. Aurelia’nin
son serisi olan altinci seri, 1957 ile 1958
yazi arasinda Uretildi. Bu dénemde B20
Coupe’nin motoru 112 HP gti¢ Uretiyordu.
Altinci seride Uretilen B24 Convertible,
birka¢ yeni donanim haricinde besinci
seriyle neredeyse ayniydi. Disaridan
g6rlilmeyen bir ayrinti olarak, yakit
deposu artik arka koltuklarin arkasinda
degil bagajdaydi. Lancia Aurelia, sadece
sekiz yil tretimde kalan ama otomotiv
tarihinde izleri uzun yillar silinmeyecek
bir model olarak, koleksiyonerlerin
vazgecemedikleri bir otomobil.
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